1992 
rocnil Il. 


Albatros D.III, se kterym v Mezopotómii lćtal u Kofl 6. turec- 
kć armddy Hauptmann Schiiz, jedno ze stihacich es tureckćho 
letectva. Letoun mó dva chladiće a nemeckou kamuflóż — trup 
v baryć materiólu, vrchni plochy kfidel a VOP v kombinaci 
ćervenohnedć a tmavć zelenć, spodni plochy jsou bledć modre. 
Za povśimnuti stoji svćtlć lemy a pósky na żebrech kridel 
a VOP. 


Albatros D.III CAW poużivany na palestinskćm bojiśti. Tento stroj 
se pozdćji dostal do rukou 1. Sq. Australian Air Force, kteró v Pa- 
lestinć operovala se stroji Bristol F 2b. Zbarveni letounu je typickć 
pro tovdrnu OAW. 


Rekonstrukce vzhledu jednoho z Albatrosii D.III OAW poużi- 
wanych nómeckymi jednotkami v Mólii. Stroj je v tovarnim 
zbarveni OAW, osobnim markingem je ćernó bile lemovanć 
hwvezda na trupu a kFiże v discich kol. 


Rekonstrukce Albatrosu D.V 1033/1 7, se kterym v ćervenci 191 7 Ić- 
tal u JG I baron Manfred von Richthoffen (80 vńezstv). Trup letounu 
je prevóżnć v barvć prekliżky, ocas, prid, vSechny vzpćry, disky kol 
a vrchni plochy kridel jsou pretfeny (vóetnć kriżi) ćervenou barvou. 
Spodni plochy kridel a WOP ziistaly svćtle modrć, kryt motoru svćtle 
zelenośsedy. 
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Lehkć stihaće tanki Marder 
Dvoumistnć Spitfiry 

Horten Ho 229 

MS 406 ćeskoslovenskych piloti 
Americkć bitevni kfiźniky tfidy Alaska 


Titulni strana obólky: Me Donnell Phantom, FGR Mk. 2, dar RAF, byl letos vystavovan v Muzeu 


letectvi a kosmonautiky Vojenskćho muzea ve Kbelich. 


Vzpominka na plk. Karla Śedu 


Dne 15. ćeryna 1992 zemiel ve vćku 83 let 
plukovnik letectva Karel $eda, legendśrni ćes- 
koslovensky pilot I. republiky, neohrożeny sti- 
hać z bitvy o Anglii a prosluly noćni letec od 
znamć 68. perutć RAF. Dne 23. 6. 1992 pro- 
bćhlo ve straśnickóm krematoriu za plnych vo- 
jenskych poct posledni rozloućeni. Za spolu- 
bojovniky — ćeskoslovenskć letce druhć syćto- 
vć vślky — pronesl smutećni feć gen. Pavel 
Kocfelda. 

Karel Seda se narodil 4. listopadu 1908 
v Ujezdu u Chocnć. Nejprve se vyućil elektri- 
kśtem, ale jiź v roce 1927 nastoupil do Śkoly 
leteckćho dorostu v Prostćjovć a po jejim 
ukonćeni v roce 1929 lćtal jako pilot dvou- 
mistnich letouni u leteckćho pluku ć. 3. Poz- 
dćji prożel i stihacim vycvikem a aż do roku 
1933, kdy byl vybran jako pilot Vyzkumnćho 
leteckćho ństavu studijnfho v Praze, sloużil ja- 
ko stihać. 

V roce 1935 nastoupil Karel Śeda jako pilot 
k Ćeskoslovensk$m aeroliniim, nebot jiź v pri- 
bóhu vojenskć slużby ziskal mezinśrodni civilnf 
licenci leteckćho radiotelegrafisty a navigatora. 


Po okupaci ćeskych zemi odeśel v srpnu 
1939 do Polska, kde se pfipojil k rodicqmu se 
odbojovćmu hnuti. Jeśtć pied vypuknutim 
vślky odchazf do Francie, kde byl prijat do vo- 
jenskćho letectva a po pfeśkoleni na francouz- 
skou techniku je pfidćlen ke znamć stihacf 
jednotce GC II/2, kter v kvśtnu 1940 zasa- 
huje do bojń na frontć. 

Bezprosttednć po zhrouceni Francie od- 
plouva Karel Seda do Anglie, kde jiź v srpnu 
1940 pisobi u 310. ćs. stfhaci perutć, se kte- 
rou se ńćastnf i bityy o Britanii. V dubnu 1941 
odchózi od perutć a dva nasledujici roky vyko- 
navś naroćnou funkci zkużebnfho a zalćtavaci- 
ho pilota. V ćervnu 1943 se vśak dobrovolnć 
pfihlśsil k 68. noćnfi stihaci peruti RAF, kde 
ńspóźnć lćtal aź do ledna 1945 a valku dokon- 
Gil jako pilot vojensk$ch  dopravnich 
letadel. 

Po vślce Karel Śeda nejprve lćtal u Leteckć 
dopravni skupiny, ale jiź v roce 1946 odeśel 
z armady a nastoupil u Ćeskoslovenskych 
aerolinii. V roce 1950 byl vśak propuśtćn 
a nśslednć zatćen a pro ńdajnou velezradu 
a śpionśź odsouzen na 14 let odnóti svobody 
a brany vćznic definitivnć opustil aż po 8 
letech. 

V roce 1966 byl Karel Seda rehabilitovśn 
a dokonce znovu diky vlastnf pili zfskal i di- 
plom sportovnfho pilota. Od roku 1970 aż do 
roku 1977 pisobil v Aeroklubu v Bystfici 
u Beneśova. Za svńdj bohaty źivot nalćtal 8 600 
hodin a vystffdal vice neż 116 typii riznych le- 
tadel. Byl vyznamenśn celou fadou ćeskoslo- 
venskych a spojeneckych fadi a medaili, na- 
posledy byl dekorovśn v roce 1991 Radem M. 
R. Śtefanika IV. tfidy, po syćm pov$deni do 
hodnosti plukovnika. 

Jif Rajlich, Jiff Sehnal 
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Stihaci 


Albatros D.IV. 


eśtć neź navażeme pokraćovśni his- 
torie nśómeckćho stfhaciho Albatro- 
su typem D.V, je tieba se zminit 
o konstrukci oznaćenć jako Alba- 
tros D.IV, letounu, ktery zmótl mnohć le- 
teckć historiky, zejmóna svym vyśśim typo- 
vym Gislem, kterć syńdi k mylnym zavćrim, 
że D.IV byl zamyślen jako pfimy nastupce 
nahrazujici typ D.III. Nikoli! Albatros D.IV 
byl konstruovan speciślnć pro vyzkum v$- 
konovych charakteristik pfi poużiti 160 k 
motoru Mercedes s reduktorem. Jiż v listo- 
padu 1916 dostala firma Albatros zadani na 
tfi letouny typu D.IV, avśak s nejvćtśf prav- 
depodobnosti byl dokonćen a testovan 
pouze jeden. Pozemni pokusy ukśzaly, że 
Albatros D.IV vybaveny dvoulistovou vrtul 
trpf intenzfvnimi vibracemi pienaśenymi od 
motoru a neni tak zpisobily letovych zkou- 
Sek. Doślo tedy i na testovśni ti a ćtyflis- 
tych vrtuli. Po tćchto pokusech se jiź pri- 
stoupilo i k letovym zkouśkam. Pokusy s ne- 
vyzbrojenym Albatrosem D.IV pokraćovaly 
aż do dubna 1918, kdy po vyćerpanf vśech 
dostupn$ch prosttedki o sladćni otaćek 
a vibraci, bylo od dalśich testii ustoupeno. 
Pri navrhu letounu Albatros D.IV se Ing. 
Thelen vrśtil k piivodni ńpravć s dolnim 
kiidlem se dvćma nosnfky a s rovnobćźnymi 
mezikffdelnimi vzpćrami (jako u Alb. D.I 
a D.II). Trup letounu vychśazel općt z kon- 
strukce poużitć u stroju Albatros D.I 
— D.III, pouze linie pfednf ćśsti trupu byly 
śtihlejśi neź u predeślych modeli, coź umoż- 
nila zastavba experimentalnfho reduktoro- 
vanćho motoru Mercedes a jeho kompletni 
zakrytovani. Dalśi zmćny trup doznal pfida- 
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letouny Albatros 


nim aerodynamickć opórky pilotovy hlavy. 
Rovnćż smćrovć kormidlo se na prvni po- 
hled liśilo svym pravońhlym aerodynamic- 
kym vyvśżenim od vśech svych piedchidcii, 
u nichź toto vyvażeni mćlo trojńhelnikovy 
tvar. 

Zajistć by si Albatros D.IV zasloużźil dale- 
ko vćtśi pozornost at po strance technicko- 
historickć nebo modelśfskć. Bohużel vśak 
pfi vzniku tohoto ćlńnku nebyly k dispozici 
bliżsi odbornć podklady, a tak se lze jen tć- 
Sit, że se toto tćma stane v budoucnu namć- 
tem pro zajimavy samostatny ćlanek. 


Albatros D.V. 
V dubnu 1917 doślo k podepsśni kon- 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesar 


traktu firmou OAW v Schneidemiihlu na 
vyrobu tolik osvćdćenych letouni Albatros 
D.III (viz Albatros D.III) s matefsku firmou 
Albatros-Werke, kterń se jiź v tomto oka- 
mżiku vćnovala svćmu zcela novćmu vyrob- 
nimu programu, kterym se stal stfhaci letoun 
znaćeny jako Albatros D.V (firemni oznaće- 
ni L24). Prvni zakazka znćla na rovn$ch 
200 kusi tóchto letouni, od nichź se oćeka- 
valo, że ve vsech smórech piedćf typ D.III. 

Albatrosy D.V se do frontovć slużby do- 
staly jiź v dubnu 1917 a poćśtkem lćta tćhoż 
roku jimi bylo vybaveno na 37 stihacich jed- 
notek Jasta! 

Prototyp Albatrosu D.V byl pravdćpo- 
dobnć dokonćen poćatkem roku 1917. Od 
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Pohled ze zadu a ze pfedu na Albatros D.V 2004/17. (Foto: Archiv NTM v Praze) 


vsech piedeślych typi se liSf płedevśifm 
konstrukci trupu, kfidla zistala v podstatć 
shodnń s D.III — pouze vzdślenost mezi ni- 
mi se zmenśila o 10 cm — to stślo v oficiśl- 
nim hlśśenf Idflieg. Ale nenf to zcela pies- 
nć, nebot na prvnf pohled viditelnou zmć- 
nou, kterą je takć bezpećnym rozpoznóva- 
cim znakem od vśech ostatnich Albatrosi, 
typickou pro D.V, se stal novć feśeny na- 
hon kfidćlek, jehoź ovladaci lanka procha- 
zela potahem trupu pfed kabinou do stted- 
ni ćdsti horni nosnć plochy, jfź vedla rovno- 
bóźnć s nabóźnou hranou a pak kolmo pies 
kladky k trojóhelnikovym kovanim na kii- 
dólkach. Mista, kde na vrchni a spodni stra- 
nć lanka vychźzeła zevniti kifdla, zakryvala 
ńzką kovovś pouzdra. V hlaśenf z 21. dub- 
na 1917 se mimo jinć uvśdf, że modifikova- 
ny trup m4 skutećnć velmi jemnć aerody- 
namickć tvary, jeho boky jiź nejsou plochć, 
ale zaoblenć, także jeho prifez se na vćtśi- 
nć dćlky, s vyjimkou kruhovć pFidć, zmćnil 
v dokonalou elipsu, pfićemź na obou bo- 
cich pribyl jeden podćlnik, umistćny ve vyśi 
osy trupu. Celkovć se na novć konstrukci 
trupu podafilo uśetrit okolo 50 kg jeho va- 
hy. Dalśi vysledky testi uvAdi nekolik men- 
śich nedostatkiń, jako chybójici nóleżitć 
zbarveni detaili a pińliś robustni zajiśtóni 
ostruhy. Rovnćż jedna poznamka byla vć- 
novana vylepieni Źaluzii chladiće. ZóAvćr 
zkużebni komise znćl nasledovnć: „Po od- 
stranćni vyse jmenovanych skutećnosti, po 
ukonćeni zatóżkavacich zkoużek trupu 
a ocasnich ploch a po odlćtani 2 hodin za 
ńćelem mćrenf teplot, lze letoun doporućit 
pro hromadnou i licenćnf v$robu a jeho vy- 
użiti na vsech frontach .. .* 

Ironii pak zistava fakt, że obvykle opatr- 
na a precizni inżenyrską skupina Idflieg za- 
nedbala testy kfidel a jejich novć spojeni 
s trupem. Tento fakt se projevil doslova ja- 
ko ćasovanń bomba, kter4 explodovala 
mezi piloty Albatrosu D.V. Pii vyśśich 
rychlostech nebo rychl$ch obratech docha- 
zelo mnohem ćastćji neź u Alb. D.III, bez 
prfedchoziho varovśni, k destrukci dolnich 
nosnych ploch a mnohdy i jejich naslednć- 
mu odtrźeni. (Zajimav$ statisticky ńdaj 
— 23 nómeckych pilotu priślo bćhem prv- 
nich tff mósfcu nasazeni Albatrosi D.V na 
frontu o źivot vlivem konstrukćnich nedo- 
statki — pfevażnć destrukce dolnich kf- 
del, coź je nahodou stejny poćet, jaky byl 
uvadón u ztrat Messerschmidti ME 262, 
kdyż tato letadla byla poprve nasazena do 
slużby ve druhć svćtovć vślce, a kterć se 
złitily z płićin se stejnym jmenovatelem 
— tj. nedostatku znalosti nebezpećnych 
charakteristik novćho typu letadla. ) 
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Z poćśtku vstoupil Albatros D.V k no- 
vym jednotkńm neohrożenć a s oćekavA- 
nim. Letci pravć ziskavali zkuenosti s no- 
vou stfhaćkou, kdyż podle nafizeni Idflieg 
doślo misto k vyztużeni dolni nosnć plochy 
k vyztużeni tć horni, v mylnć płedstavć, że 
podstata havśrie spoćfvą v nedostatećnć tu- 
hosti koncu hornfho kiidla. Proto doślo 
k montażi pfidavnych vyztuźnych lanek, 
napjatych od patek mezikffdelnich „V* 
vzpór, tómór aź k okrajovym obloukiim 
hornf nosnć plochy. V nekterych pfipadech 
pak i od pfidć trupu k hornfm konciim za- 
dnich ćśsti tóchto vzpćr, ale bóźnć se vy- 
skytovaly individuślni ńpravy vyztużeni 
kridel pridavnymi lanky, proto nenf zcela 
snadnć popsat nćjakć typickć charakteris- 
tickć schćma lanovćho vyztużeni. Nejlep- 
śim voditkem nam v tomto płfpadć budiź 
fotodokumentace. Pravdou sice je, że v$śe 
popsanć vyztużeni sklon koncii kffdla ke 
zborceni v disledku vibraci a torzniho na- 
móhanf se z vćtśf ćdsti odstranilo, avśak ani 
jedna z tóchto ńprav nemohla zasadnć vy- 
reśit cely problćm. Tragickć havśrie tudiż 
pochopitelnć pokraćovaly! Do konce vślky 
se ani pfes intenzivni vyzkumnć prace pod- 
porovanć rozsahlymi testovacimi programy, 
nepodafilo problćm destrukce kiidla defi- 
nitivnć vyfeśit. Zkoużelo se to vśelijak. Od 
detailnć rozpracovanych planu taktiky letu 
na Albatrosech D.V, zakazujici sttemhlavć 
lety, aż po nam jiź znamć kratkć pridavnć 
vzpóry, spojujici pribliżne spodni tretinu 
mezikfidelnich „V'* vzpór s nabóźnou hra- 
nou dolniho kfidla. Tady je tfteba pozname- 
nat, że jista vylepieni to pfineslo, avśak ni- 
koli definitivni — i nadśle se letci mćli vy- 
varovat ostrych obrati a dćle trvajfcich leti 
stftemhlav. Nazor, że pfidavna vzpóra patff 
ke spolehlivym rozliśovacim znakiim Alba- 
trosu D.V od pozdćjśi modifikace D.Va je 
mylny. Ve skutećnosti tyto vzpóry móly jiź 
nekterć Albatrosy D.III — viz v$de. Zatim- 
co mnohć D.V i D.Va jimi vybaveny neby- 
ly, piestoże vsechny jednotky vybavenć te- 
mito stroji, obdrżely od v$robce soupravy 
potrebnych soućśstek i nafadf. Kromć in- 
stalace pomocnć vzpóry doślo poslćze i 
k zesileni nosnfku dolniho kfidla — viz da- 
le. Pfesto se let na Albatrosu D.V v podsta- 
tć stale rovnal letu do pekla bez jistoty na- 
vratu. Neni proto divu, że povślećnć kon- 
strukce stfhacich letouni se obloukem vy- 
hybaji jedenapilplośnikum. 

Pro dokresleni pfedstavy, jak$ byl nazor 
mnoha nómeckych piloti na vlastnosti Al- 
batrosu D.V, myslim zcela stać nćkolik vćt 
vybranych z dopisu, ktery 18. Ćervence 
1917 napsal Rittmeister Frhr. Manfred von 


Front and rear view of Albatros D.V 2004/17. 


Richthofen (v tć dobć velitel Jagdgeschwa- 
der I) svćmu piiiteli ze śtabu Kogenluft (ve- 
litelstvi letectva), na jeho dotaz ohlednć 
stroju Alb. D.V: „... Nase letouny jsou 
v porovnani se stroji nepritele doslova 
k smfchu. Jejich ,triplany* a 200 k SPADy, 
stejnć jako ostatni jednomistnć stihaćky ty- 
pu Sopwith si s naśimi Albatrosy D.V vylo- 
żenć hraji! Nejen, że jejich technika je opót 
kvalitnćjśf, navic maji jeśtć poćetni pieva- 
hu. Vśichni naśi dobff piloti jsou tak oby- 
tejnć ztraceni. Alb. D.V jsou tak zastaralć 
a nebezpećnć, że s nimi nechce nikdo lćtat. 
Mame pocit, że se nićeho lepśiho neż toho 
vśivćho Albatrosu nedoćkame! Jiź davno 
totiź ztratil dech a my jsme se ocitli v póknć 
bryndć. Nejen, że Britovć jiź maji rychlejśi 
a kompaktnćjśf letouny neź my, ale uź maji 
k dispozici i dvoumistnć stroje, kterć naśe 
Albatrosy nedokśź ani dohonit. Jsme proti 
nim bezmocni! ...* (Je vśak velmi pravdć- 
podobnć, że tak kritick$ dopis von Richt- 
hofen napsal pod vlivem rozćarovśni ze 
svćho netużenćho sesttelenf dne 6. ćerven- 
ce 1917 posadkou britskćho dvoumistnćho 
letounu F. E. 2D, ktery napadl se sy$m Al- 
batrosem D.V D. 1033/17/, nśkterć pra- 
meny uvśdćji D.V D 4693/17/. Po vylóte- 
ni z tóżkćho zranćni na hlavć obdrżel von 
Richthofen odpovćd na svdj dopis, z nehoż 
vyplynulo, że Fokker m4 sice pfipraveny 
dokonce dva letouny lepśi neż Albatros 
D.V, avśak pro momentślni nedostatek 
schopnych v$robnich dólnfku nenf zatim 
schopen pokr$yt poptavku. (Prvnf Fokkery 
Dr I se na frontu dostaly aż 21. srpna 
1917.) 

Avśak piese vsechny nesnaze, doprovś- 
zejici prvnf dodavku Albatrosu D.V, byly 
u Albatros-Werke objednany dalśf velkć sć- 
rie tóchto letouni. Pivodni objednavka 
z dubna 1917 znóla na 200 strojń typu Al- 
batros D.V (D.1000/17-1199/17), kterć 
jeśtć tyż mósfc prośly typovymi zkouśkami 
a byly odeslńny na frontu. V kvćtnu 1917 
nąsledovala nova objednavka na celych 
400 letouni typu D.V (D.1962/17—2361/ 
17) a konećnć pak v ćervenci tóhoż roku 
bylo vyrobeno dalśich 300 Alb. D.V 
(D.4403/17—4702/17), coż piedstavuje 
celkem 900 stihacich letouni Albatros D.V 
vyrobenych bćhem ćtyf mósici. Jak jiź bylo 
v ńvodu o vyćtu vyrobenych stroji typu 
D.V naznaćeno, zdź se byt skutećnć nepo- 
chopitelnć, proć pies veśkerć pevnostni 
problćmy tohoto typu, kterć se v podstatć 
bćhem celć produkce nepovedlo nikdy de- 
finitivnć odstranit, pokraćovala v$roba Al- 
batrosu D.V takovym tempem! Pravć 
Idflieg, kter4 mćla byt tim nejpovolanćjśim, 
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kdo se vyjadii vćas o dalśich osudech D.V, 
pfiśla se svym prohlaśenim teprve 24. ćer- 
vence 1917: „... Albatros D.III je vyroben 
robustnćji neż D.V a lze jej povaźovat i za 
hmotnostnć lehćf, ba i v$kony D.V jsou tć- 
mef rovnocennć s typem D.III. Dalśi v$ro- 
ba Albatrosu D.V se pfedevśfm pro opaku- 
jici se nebezpećnou zavadu povaźuje timto 
za neżadouci...* 

A to je takć jeden z dińvodi, proć po- 
sledni dodavka stihaćek Albatros D.III byla 
odeslana na frontu jeśtć mósic po ukonćeni 
hromadnć vyroby typu D.V. Presto firma 
Albatros, kter4 do tć doby vyrabóla okolo 
190 letounń za mósic, dokazala svć zamćst- 
nance vyuźit, at jiź pro vyrobu nahradnich 
dili nebo k piipravć prototypu novćho le- 
tounu. Avśak ve tfech narodnich soutćżich 
o nejńspćźncjśi letoun typu „D*, kterć se 
konaly roku 1918, nezaznamenala firma 
Albatros jiź jediny ńspóch! 

Britsk$ a francouzsky tlak ve vzduchu 
prudce vzrostl. Manfred von Richthofen si- 
tuaci na frontovćm nebi popsal slovy: „... 
Drive si pilot mohl jedinym bojovym letem 
zasloużit medaili nebo povyśeni, avśak dnes 
je jiź po vzletu napdl sestielen a mrtev...* 
Novć letouny jako Pfalz a Fokker byly za- 
tim ve stadiu ovćfovani, a tedy nedostupnć. 
Roland D.Ila, ktery se jevil tolik nadćjnym 
pfi firemnich testech, v boji vylożenć zkla- 
mal. A tak bfimć frontovćho boje nesly 
i nadśle stihaci letouny Albatros. Proto 
snad ani nepfekvapf skutećnost, że kromć 
konstrukćniho poddimenzovani  dolnich 
nosnych ploch Albatrosu D.V, se tyto navic 
rozpadavaly ve vzduchu vylożenć vlivem 
opotrebovśni, nebot naroćny tzv. Amerika 
Program vyhlaśeny v dubnu 1917 znamenal 
i zdvojnasobeny poćet stihacich jednotek 
Jasta (ze 40 na 80) a z nćho plynouci ma- 
sovć nasazeni vśech letounń, mezi nimiź 
pochopitelnć pievladaly poćetnć bezkon- 


Albatros D.V 2004/17 z druhć vyrobni sćrie z kvetna 1917. (Foto: Archiv NTM 


v Praze) 


Albatros D.V 2004/17 from the second batch, May 1917. 


Albatros D.V 1033/17 z pruni v$robni sćrie z dubna 1917. (Foto: Archiv NTM 
» Praze) 
Albatros D.V 1033/17 from the first batch in April 1917. 


HPM 9/92 


PROFILY 


kurenćni Albatrosy, coź bylo moźnś dalśfm 
divodem, proć se tyto stroje udrżely v tak 
velkćm mnożstyi a tak dlouho ve vyrobć. 

Ćetnć havśrie Albatrosi D.V daly po- 
chopitelnć vzniknout sćrii v$zkumi na ko- 
nećnć odhaleni prićin tćchto mimoradnych 
udślosti. (Vyzkumy probfhaly jiź od kvćtna 
1917 a konćily v lednu 1918). Postupnć se 
dospólo k logickć myślence, że stśvajici 
bóźnć metody zatóżkavani letounu jsou ne- 
dostatećnć, nebot nedovoluji plynule zvćt- 
śovat zatiżeni nebo jej narazovć mćnit. Jiż 
v kvćtnu testy ukazaly, że nakrucovanć 
kfidlo je schopno pohltit zatćżkavaci naso- 
bek 4,4, po jehoź piekroćeni dochazi jiź 
k destrukci żeber v oblasti mezikffdelni 
„V* vzpóry. 

Avśak jak se pozdćji ukazalo, samo 
uchyceni tćchto vzpór bylo mnohdy prńći- 
nou tóżkych havśrii, jako v pripadć letounu 
Albatros D.V, podrobenćho odbornć ana- 
lyze, ve kterć se mimo jinć uvśdi: ,„.... 
Konstrukćni pevnost kifźovćho uzlu napo- 
jeni kovanf vzpóry k nosniku dolniho kridla 
v kritickćm mistć byla nedostatećna vzhle- 
dem k piisobicimu zatiżeni. Bćhem testova- 
ni poruśenćho spoje se zjistilo, że k jeho 
v$robć nebylo poużito specialnć vybranćho 
dteva! Stred nosniku je zhotoven z neoheb- 
nić a nepruźnć duże, kter4 sice vice odolav4 
vlhkosti, avsak je mnohem vice nachylną 
k prasknutń, zvląśtć vlivem ćasto se mćnfci- 
ho zatiżeni...*. Zprava dale doporućuje 
vyztużit konec hornfho kiidla lankem (viz 
vyże) a zesflit nosnik v mfstć uchycenf 
mezikfidelni „V* vzpćry piekliżkou ve 
vzdźlenosti 30 cm na obć strany od tohoto 
uzlu. Navfc se uvadi, że je nutnć spoj na- 
pustit dehtovym olejem, bandażovat a potć 
jeśtć lakovat. Nosniky dolnich kffdel letou- 
nii, kterć se pravć nachazely ve v$robć, by- 
ly vyse popsanym zpiisobem upraveny, na- 
vice doślo i k vymćnć pivodnfho nosniku za 


Archiv NTM v Praze) 


pruźny. Vyztużeni horniho kfidla lankem 
nebylo povażovano za nezbytnć jakożto 
modifikace sćriovćho stroje, proto se tato 
lanka stala individuślni zśleżitosti (viz vy- 
śe), coż je velmi dobie patrnć piedevśfm 
z dochovanych fotografif. (Je vice neż zaji- 
mavć, że v tćmżźe obdobi /prosinec 1917/ 
mćl i stihaci Pfalz D.III podobnć problóćmy 
s nosnikem kFfdla jako Albatros D.V). 

Jiź od poćśtku roku 1918 zaćalo u stiha- 
cich jednotek Nćmecka zjevnć ubyvat „Dć 
petek*, na jejichź mistech se objevily vylep- 
śenć i zcela novć letouny, piedevśim pak 
Albatros D.Va Pfalz D.III a Fokker Dr.1. 
Firma Albatros neńnavnć pokraćovala ve 
vyvoji jednomistnych stihacich stroji aź do 
konce vślky, avŚak jeji typ D.Va byl posled- 
nim, ktery bylo lze spatfit na valećnćm ne- 
bi. (Poslednfm znamym stfhacim Albatro- 
sem se stal typ D. XI, vyrobeny ve dvou 
prototypech, jimź mimo jinć piedchózely 
i dva letouny se tfemi nosnymi plochami 
— Dr.I a Dr.II viz dźle). Albatros D.Va se 
velice podobal syćmu piedchidci D.V, av- 
Sak zesileną konstrukce celćho stroje, 
piedevśfm pak nosniki krfdel a żeber Śla 
općt na kor celkovć hmotnosti — viz ta- 
bulka technickych ńdajii. (Vahovć Albatros 
D.Va pievyśoval typ D.III, ale i hmotnost 
poćśtećnfch stroju typu D.V., nebot zakoni- 
tć vśechny strukturalnć pevnostnf ńpravy 
znamenaly narist hmotnosti novćho letou- 
nu, coż vśak zcela negovalo pivodni ten- 
dence prosazovanć u typu D.V, o dosażeni 
co nejlehćf konstrukce letounu). To vśak 
byly zmćny vnitini, tedy neposttehnutelnć. 

Tim nejmarkantnójśim rozdflem bylo 
ovladani kridólek, kterć se opót vrótilo 
k piiwodnimu schómatu poużitćmu u Alba- 
trosu D.III. Z trupu prochazela ovladaci 
lanka spodnfmi kridly a v mistech za mezi- 
kifdelni „V* vzpórou vybihala Śikmo vzhi- 


ru k obćma konciim ovladacich ramćnek 


Prototyp letounu Albatros D.V, kamuflovany „Lozenge* na vśech plochóch. (Foto: 


Prototype of the Albatros D.V with the "Lozenge'" camouflage. 


Albatros D.Va 5390/17, kter$ byl 17. 12. 197 prinucen k pFistóni letouny R. E. 
8 od 3 squadrony AFC a kterj se dnes zrestaurovany nachdzi ve War Memorial 


Museum v Austrdlii. (Foto: Archiv NTM v Praze) 


Albatros D.Va 5390/17, shot down 17. 12. 1917 by R. E. 8's of the 3. Sq. AFC. 
After restoration he is now exhibited in the War Memorial Museum in Australia. 


Prototyp letounu Albatros D.IV. 
Prototype the Albatros D.IV. 


kfidólek. Mimo to doślo opet ke zmćnć ve 
vzajemnć vzdólenosti nosnych ploch, snfże- 
nim ulożeni hornfho kiidla. Podobnć jako 
prototyp a poćśtećni stroje typu D.V, do- 
staly i Albatrosy D.Va na hibet trupu ele- 
gantni, leć vysoce nepraktickou opórku 
hlavy, kter4 byla ve vćtśinć pifpadi de- 
montovana piimo v poli, nebot silnć ome- 
zovala pilotiv vyhled vzad. 

Jak se zahy ukazalo, novy Albatros D. 
Va se svym provedenfm projevil jeśtć móćnć 
śfastnć neż typ pfedeśly. Naśtćsti pro Nćm- 
ce, experimentślnf prace na leteckych mo- 
torech o vysokóćm stupni komprese i moto- 
rech vyśkovych probihaly od poćśtku 
ńspóźnć. Zvysenim kompresniho pomćru 
a jednoduchou ńpravou karburśtoru tak 
bylo dosażeno vysokćho vykonu standard- 
niho motoru ve velkych vyśkach. Poćńtkem 
brezna 1918 nahradily sćriovć dodavky no- 
v$ch motori Mercedes D.IIla, se skuteć- 
nym vykonem okolo 180 k a 1450 otaćka- 
mi za minutu, starśf motory Mercedes 
D.III. (Uvśdf se, że mćsfćnć bylo vyrobeno 
okolo 1500 vysokotlakych pisti, coź odpo- 
vida kadenci 250 kusi motorii Mercedes 
D.Illa). Vyśśi vykon motoru byl v podstatć 
jedinym, ćfm mohly letouny Albatros no- 
vćjsich typu D.V a D.Va piekvapit svćho 
soupere v rozhodujicim okamżiku. 

Novć stihaci Albatrosy byly objednany 
općt ve velkych sćritch. Prvni zakazka ze 
srpna 1917 Ginila 262 stroje D.Va (D. 
5165—5426/17), zariova 250 (D. 5600— 
5849/17), tfjnova pak jiź 550 (D. 7000— 
7549/17). Navic se i firma OAW znovu za- 
pojila do hromadnć vyroby stihacich Alba- 


zakazku na rovnych 600 letouni typu D. 
Va (OAW) D. 6400—6999/17), coż pied- 
stavuje celkovć 1612 objednanych Albatro- 
su D.Va. bćhem tech (!) mósici. Letouny 
vyrobenć firmou Albatros se na frontu do- 
staly v fijnu 1917, zatimco stroje D.Va od 
OAW teprve v prosinci tćhoź roku prośly 
typovymi zkouśkami s poćśtkem r. 1918 se 
dostaly na frontu. 

Avsak ani Albatrosy D.Va nezdstaly 
imunnf vići pevnostnim nedostatkim kon- 
strukce kfidel, i kdyż problóm destrukce 
konci horni nosnć plochy byl vyteśen. 
V dubnu 1918 se uskutećnily limaci zkouś- 
ky letounu D.Va v podminkach odpovida- 
jicich sttemhlavómu letu, podobnć jako 
pied rokem v dubnu 1917 u D.V. Pożźado- 
van$ pevnostni soućinitel pri sttemhlavóm 
letu byl stanoven na 1,2, avśak po dosażenf 
tóto hodnoty se jiź obć poloviny spodniho 
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Albatros Dr.l. (Foto: Archiv NTM v Praze) 


kfidla silnć prohybaly. Pfi zvyśeni nasobku 
na 1,38 se od trupu zaćalo dćlit pravć 
spodni kfidlo a po dosażeni hodnoty 1,7 se 
odtrhlo ńplnć. Po tomto pokusu nósledo- 
valy dva dalśi, pfi kterych upravenć, nejvi- 
ce namóahanć ćśsti kffdla umoźnily dosah- 
nout bezpećnostnfiho nasobku dolnf nosnć 
plochy aż 2,5 coż byl dvojnasobek piivod- 
nfho. Jednfm ze zavćrń plynoucich z testu 
bylo rozhodnuti, że je nutnć inovovat ne- 
vhodnć napojeni nosniki spodnfiho kifdla 
k trupu. To bylo dodatećnć provedeno pii- 
mo u jednotek nahrazenim pivodniho 
upevnćni nosniku novym. Dalśf ńpravy 
spoćfvaly v zesileni żeber kiidla v mistć, 
kde bylo poćftano s eventuślnf instalaci 
pomocnć vzpóry a zesilenfm kovśnf pro 
ocelova lanka napnuta ke koncim kifidel. 
V$echny tyto. ńtpravy se alespoń Gćśstećnć 
podilely na odstranćni destrukci dolnich 
kfidel typu D. Va. 

Bćhem velkć nómeckć jarnf ofenzivy 
v bteznu 1918 móly ve vzduśnych soubo- 
jich poćetni pfevahu mezi ostatnimi nć- 
meckymi stroji stihaci Albatrosy. Vzdor 
neństupnć pozici, jakou dohodovć letectvo 
vydobylo, se Albatrosy D.Va staly jeho sil- 
nym protivnftkem, zvlaśtć v rukach zkuśe- 
nych piloti, operujicich piesnć podle (na 
svou dobu) skutećnć modernf leteckć bojo- 
vć taktiky. 

V dubnu 1918 dosahlo nasazeni stiha- 
cich letounii Albatros vrcholu, kdyżź jejich 
poćet piedstavoval vice jak polovinu vśech 
nómeckych stfhacich stroji v tć dobć ope- 
rujicich na frontć, płićemż vćtśinu mezi 
Albatrosy typu „D* zaujfmaly stroje D.Va. 
Pro piedstavu je ptesny poćet nasazenych 
stfhacich letouni nómeckćho letectva na 
frontć k 30. dubnu 1918 uveden v tabulce: 
Typ Poćet procent 
k 30. 4. 1918 z celku 


928 
433 
174 
171 
131 
112 


Albatros D.Va 
Pfalz D.IIla 
Albatros D.III 
Fokker Dr.l 
Albatros D.V 
Ostatnich typi „D* 


47,6 
22,2: 
8.9 
8,8 
6,7 
5,8 


Celkem: 1949 100,0 


Snad nejvhodnćjśim zavćrem ke struć- 
nć historii stihacich Albatrosi D.Va bude 


autenticky piibćh spojeny s jedinym origi- 
nalnim strojem tohoto typu, kter$ se v sou- 
ćasnosti nachazi v „Australian War Memo- 
rial* v Canbefe, zrestaurovan do pivodnf 
podoby (restauraćni prace były zahśjeny 
roku 1968), v jakć se dostal do rukou vojsk 
Dohody. Jde o letoun ćfsla D.5390/17, 
ktery byl predan australskym ńradim potć, 
co sestfelen nouzovć pristal neporuśen za 
britskymi liniemi ve Francii, pri bityć mezi 
posadkou australskćho stroje R. E. 8 a śe- 
sti stthacimi Albatrosy 17. prosince 1917. 
Prizkumny letoun R. E. 8 3. Sqdn. A. F. 
C. toho dne pótral po nćmeckćm dólostie- 
lectvu, kdyż byl napaden. Jeho posądka 
— porućik J. L. Sandy a serźant H. F. Hug- 
hes se pripravovala ućinit vśe, co jen jim 
jejich stroj dovoli v boji proti takovć pieva- 
ze nepfitele. Branili se tak znamenitć, że 
v prvych nekolika minutach souboje „po- 
slali dolii* vyśe zminćny Albatros se zranć- 
nym pilotem. Ale to je jen poćśtek neuvć- 
Fitelnćho pribćhu. Bitva pokraćovala, pie- 
vaha nad Australany se ponćkud zmenśila 
po pfiletu dalśfho stroje z jejich eskadry. Po 
tćmćt nekonećnych deset minut se spoleć- 
nć brónili 5. zbyvajicńm Albatrosim, aź te- 
prve piilet dalśiho letounu R. E. 8 donutil 
nómeckć piloty pferuśit souboj. Zatimco 
ostatni australsti letci se vratili ke sv$m po- 
vinnostem, stroj s posńdkou Sandy a Hug- 
hes bylo vidót, jak letf dale. Zdźlo se, że 
normólnć kroużi nad krajinou, kterou po- 
zorovali pted napadenim. Avśak na konci 
doby stanovenć pro hlidku se nevrśtili na 
svć letiśtć. ŻAdnć dalki zpravy se neobjevi- 
ly aź do pifstfho većera, kdy dośla zprava, 
że bylo nalezeno letadlo R. E. 8 s tćly dvou 
Australanu na poli vzdalenćm 80 kilome- 
tru od dećjiśtć jejich souboje v minulćm 
dnu. Lćkafska prohlidka prokazala, że mu- 
Żi nebyli zabiti pii havśrii letounu — ve 
skutećnosti R. E. 8 byl jen nepatrnć pośko- 
zen, ale Że jedna kulka vystfelenń na nó 
v priubćhu boje smrtelnć zranila pozorova- 
tele a okamżitć zabila i pilota. Po celou do- 
bu, kdy si ostatni mysleli, że pokraćujf 
v hlidce, jejich letoun ve skutećnosti zahójil 
prvnf ze sćrie okruhi, pri kterych proud 
vćtru hnal stroj na jihozapad, aż mu koneć- 
nć dośly pohonnć hmoty. 

Albatros D.Va, ktery byl sesttelen tómi- 
to dvóma mużi, zachranili pod tćżkou ne- 
piótelskou palbou vysoce odvśźni prfsluś- 
nici 3. eskadry, ktefi jej poslali do I. depa 
leteckych sil v St. Omer. Pozdćji byl pieve- 
zen do Austrślie, kde se jako jediny origi- 
nal svćho typu na svćtć nachśzi dodnes. 
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S nastupem novych vynikajicich stfhacich 
letouni Fokker D.VII (k 30. dubnu 1918 
jich bylo na frontć 19) se poćet pouźfvanych 
stihaćek Albatros rapidnć zmenśil, piesto 
zistaly hojnć zastoupeny ve vzduśnych sou- 
bojich aż do podepsśni pifimóf. Firma Al- 
batros v Johannisthalu ani OAW ve Schnei- 
demiihlu neodstoupily od v$roby stihacich 
letounii potó, co doślo k ukonóeni zakńzek 
v$robniho programu „Albatros Jagdflug- 
zeuge*, ale velmi rychle pieśly na licenćnf 
v$robu letouni Fokker D.VII, jichź vyrobily 
aćkolikanasobnć vic neź samotnć Fokkero- 
vy dilny ve Schwerinu. Neńplnń dobovś 
hlażenf ukazuji na to, że Fokker obdrżel za- 
kazku na 1000 stroji typu D.VII, zatimco 
Albatros a OAW jich vyrobily na 2 200 cel- 
kem, coż potom tadovć odpovidą 330 stro- 
jim licenćnim, vyroben$m mósićnó, oproti 
Fokkerovi, kter$ jich byl schopen zpoćźtku 
vyrabćt okolo 70, pozdćji 100 mósńćnć. 

Presto, że bojova hodnota stihacich Al- 
batrosii ve srovnśnf s Fokkerem D.VII kles- 
la, Idflieg se i nadźle zab$vala jejich pev- 
nostnimi nedostatky. V kvćtnu 1918 se us- 
kutećnila dalśi sćrie nókolika mimofadnych 
testu, pii nichź byly podrobeny nosnfky 
spodnich nosnych ploch letouni Alb. D.III, 
D.V a D.Va (Ślo o letouny stażenć pfimo za 
timto ńćelem z fronty) namśhśnf v krutu 
podle podćlnć osy. Pokusy ukśzaly, że żad- 
ny z nich nenf schopen vydrżet jakćkoliv 
permanentni zatiżeni vznikajici bćhem je- 
jich bćźnćho frontovćho nasazeni. Pfi testo- 
vani byla samotnś kFidla nakrucovśna aż na 
37,6 stupnć bez toho, aniż by se u nich pro- 
jevila nćjakń trvalń deformace. Z hlśśenf 
o provedenych zkouśkach lze vytudit dalśi 
jednu z możnosti destrukce dolnich ploch za 
letu, kter4 vśak zdaleka nebyla tou hlavni, 
a sice nedodrźenć rozmćry kovźśni ńchyti 
kiidel k trupu (coż piedevśim dokladuje ne- 
dbalost v$stupnf kontroly). Nosnik spodni- 
ho kfidla byl v zavćru testu dale namśhźn 
na krut aż do hodnoty 79,5 ! stupnó, kdy 
doślo k jeho totalnf destrukci. Vysledkem 
yvsech kvćtnov$ch pokusi byl zśvór, że ze- 
jmćna spodni kfidla Albatrost jsou pfi urći- 
tych obratech vystavena neńmórnómu tor- 
znimu namśhśni, kterómu nejsou schopna 
dóle odolavat. V tomto smyslu hovoń 
i Neumannova „Historie nómeckćho letec- 
tvf* z roku 1920. 


ti provźzejici spodni kfidla nćmeckych Al- 
batrosu. V dobć, kdy prvni dvć płićky mezi 
nćmeckymi stihaćkami obsadily letouny 
Fokker D.VII a Pfalz D.XII, bylo jiź pozdć 
snażit se kvalitativnć predstihnout poćetnó 
pievyśujici (a rozhodnć nikoliv kvalitativnć 
zaostąvajici) dohodovć letectvo. 


valy każdy pór kiidel a jednotlivć komory 
byly dobie zavótrovany ocelovymi lanky, 
Trup, VOP i SOP byly standardni kon- 
strukci typu D. V. 

Prototyp trojplośnćho Albatrosu byl za- 
Ićtan v ćervenci roku 1917, avdak jeho ne- 
piesvćdćivć v$ykony spojenć piedevśim 
s potiżemi u chlazeni motoru, ale i dalśf tet- 
nć nedostatky tohoto stroje, vedly k ukon- 
ceni vyvojovych praci na nóm zapoćatych. 


Albatros Dr.l 

Uspśchy britskych stihacich letounii Sop- 
with Triplane piivedly mnoho nómeckych 
konstruktćri k rozhodnuti, że prvć tento 
typ letadla je vhodn$ k napodobeni; prak- 
ticky tak vznikla stejnń situace jako 
v pfedeślćm roce, kdy jim do oka padl fran- 
couzsky stihaci jedenapilplośnik Nieuport. 
A tak se i firma Albatros v tele s śćfkon- 
struktćrem inżenyrem Thelenem pustila do 
stavby stihacfho trojplodniku, jenż byl 
v podstatć konverzi Albatrosu D.V opatie- 
nćho tfemi nosn$mi plochami. Kfidla Alb. 
Dr.I byla tvarovć podobnś vzoru, avśak se 
stejnou hloubkou i rozpótim a piedevśim 
byla postavena kolem dvou nosniki. Horni 
a spodni nosna plocha byly pribóźnć, za- 
timco stiednf kfidlo dólenć. Viechny plo- 
chy, z nichź hornf uchycenć nad trupem 
bćźnymi „N* vzpćrami, upravenymi na je- 
ho hloubku, byly osazeny balanćnimi kfi- 
dćlky propojen$mi profilovan$mi tśhly. 
Ovladaci lanka kfidólek vedla stiednim 
krfdlem do trupu. 

Spodni kidlo bylo spuśtóno pod trup, ke 
kterćmu bylo pfipevnćno krśtkymi vzpóra- 
mi. Poloviny stfednfho kridla se k trupu 
upinaly v mfstech nad podćlnou osou tru- 
pu. Pro nć i pro dolni nosnou plochu byl 
charakteristick$ priiez pro zlepieni piloto- 
va v$yhledu smćrem doli pfed letoun. Na- 
proti tomu hornf nosn4 plocha obvykly v$- 
tez nemćla. Vytezem ve spodnim kiidle 
prochśzely takć zadni nohy podvozku. Sil- 
nć mezikiidelnf rovnobóźnć vzpćry spojo- 


Albatros Dr.Il 

Neńspóch spojeny s prototypem stfhaci- 
ho Albatrosu Dr.I vedl konstrukćnf tym fir- 
my Albatros k pokusu o vytvofenf novćho 
trojplośnćho stihaciho letounu, kter$ by byl 
schopen konkurovat nejen Fokkerovym 
trojplośnikim, ale i mnoha jin$m prototy- 
pliim tóchto stroji, kterć se soubóźnć obje- 
vily pied firemnfmi vraty hangri konku- 
renćnich v$robci. Novy stroj Albatrosu, vy- 
robeny v roce 1918, nesl oznaćeni Dr.Il 
a konstrukćnć vychźzel z letounu Albatros 
D.X se stejnym motorem Benz IVb V—8 
o 195 k. Celkovć se tak Albatros Dr.II ligil 
od vśech piedeślych konstrukci ve vśech 
podstatnych detailech. 

Vśechna tli krfdla o shodnóm rozpóti by- 
la spojena Śirokymi rovnobćźn$ymi „I* vzpć- 
rami. Vśechny nosnć plochy móly balanćni 
kridćlka, vzśjemnć propojenś profilovanj- 
mi tahly. 

Bohużel vś$ak letovć zkouśky prokśzaly, 
Że dfk tvaru mezikfdelnich vzpór a chladiću 
instalovanych v kfidle, vyvozujicich znaćny 
aerodynamick$ odpor, jsou vykony letounu 
znaćnć mizivć. A tak i druh$ Albatrosty 
trojplośnik stihl osud „odlożenćho ditótć*, 
(V dobć vzniku popisu letouni Albatros 
Dr.I a Dr.II nebyly k dispozici bliżśi pod- 
klady o historii a charakteristice vyśe uve- 
denych stroji, proto se jejich popis omezuje 
pouze informativnć na znamń fakta. 


Sćriovś Gisla a poćty vyrobenjch stihacich letouni Albatros nśmeckć produkce: 


Ba D.472—521/16 50 kusii 


D.890—939/16 50 kusi 
D.II (LVG) D.1024—1098/16 


D.1700—1799/16 100 kusi 


Pii retrospektivnim pohledu na historii 8 
stfhacich Albatrosi je zfejmć, że se nómećti D.1910—2309/ 16 400 kusi 
konstruktćfi vzorem Nieuportova jeden- DAĆ ób łą % p 
apilplośniki nechali svóst na scesti, kdyź se <A = 


tćto koncepce drżeli tak zoufale dlouho. 


D.1650—1849/17 200 kusi 


Snad byla jejich tvirćf napaditost zaslepena D.2362—2561/17 200 kusi 
manćvrovacimi schopnostmi stihacich Nieu- D.2562—2661/17 100 kusi 
porti, kterym se vśak nómeckć stroje s v$- D.3056—3255/17 200 kusiu 


D.III (OAW) 


D.Va 
D.5600—5849/17 
D.7000—7549/17 


D.Va (OAw) D.6400—6999/17 


747; 785—786; 902—911; 


D:5022—5161/17 
D.1000—1199/17 
D.1962—2361/17 
D.4403—4702/ 17 


D.5165—5426/ 17 


140 kusi 


200 kusi 
400 kusi 
300 kusi 


262 kusi 


250 kusi 
550 kusi 


600 kusi 


118 kusi 


konnym, ale tćżkym f4dov$m motorem ne- 
mohly vyrovnat. Lehky jedenapilplośnik 
byl totiż ideślnf konstrukci pro lehky rotaćni 
motor, kter$ sv$m zpiisobem  limitoval 
stłemhlav$ let a svou rotujici hmotou napo- 
móhal proslulć obratnosti. V kaźdćm piipa- 
de Francouzi nijak v$znamnć nepokraćovali 
v rozyoji sv$ch „sesquiplani*, Britovć se jim 
moudie vyhli a Nómci nikdy nedosźhli je- 
jich spolehlivć kopie. Pouze rakousko-uher- 
skć stihaci Albatrosy, postavenć podobnć 
jako mnohć jinć stroje monarchie z prvo- 
tiidniho dieva, zpracovanćho skutećnć ie- 
meslnć zrućn$mi dćlniky, se vyhnuly prokle- 


948—967; 1107—1116; 1302—1326; 
1484—1503; 1719—1738; 
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Zśkladni technicka data a v$kony letounii Albatros nemeckć produkce: 


Motor: 
Rychlost: 
Stoupśnf do 1 000 m: 
2 000 m: 
3 000 m: 
4 000 m: 
5 000 m: 
Prakticky dostup: 
Prazdna hmotnost: 
Użitećnć zatiżeni: 
Vzletova hmotnost: 
Plośnć zatiżeni: 


Rozpćti dolni nos. pl.: 
Dólka: 

Vyśka: 

Nosnń plocha: 


(Pokraćovśni tabulky) 


Typ: 


Motor: 
Rychlost: 
Stoupźni do 1 000 m: 
2 000 m: 
3 000 m: 
4 000 m: 
5 000 m: 
Prakticky dostup: 
Prazdnąa hmotnost: 
Użitećnć zatiżeni: 
Vzletova hmotnost: 
Plośnć zatiżeni: 


Rozpćtf dolnf nos. pl.: 
Dólka: 

Vyśka: 

Nosną plocha: 


Motor: 
Rychlost: 
Stoupźni do 1 000 m: 
2 000 m: 
3 000 m: 
4 000 m: 
5 000 m: 
Praktick$ dostup: 
Prazdna bmotnost: 
Użitećnć zatiżeni: 
Vzletova hmotnost: 
Plośnć zatiżeni: 


Rozpćtf dolni nos. pl.: 
Dólka: 

Vyśka: 

Nosnń plocha: 


Rozpótf horni nos. pl.: 


Hloubka hornf nos. pl.: 
Hloubka dolni nos. pl.: 


Rozpćti hornf nos. pl.: 


Hloubka hornf nos. pl.: 
Hloubka dolni nos. pl.: 


Rozpćti hornf nos. pl.: 


Hloubka hornf nos. pl.: 
Hloubka doln nos. pl.: 


160 k Merc. 
165 km/h 
4: 


1 


9'30" 
15 
23' 
40' 

? 
694,0 kg 
227,5 kg 
921,5 kg 

39,70 kg/m? 
8,50 m 
8,00 m 
7,40 m 
2,95 m 

24,90 m? 

1,60 m 

1,60 m 


160/180 k Merc. 
170 km/h 
420" 
8'50” 
1430” 
22'40" 
35' 
? 
680 kg 
235 kg 
915 kg 
41,1 kg/m? 
9,00 m 
8,73 m 
7,36 m 
2,75 m 
20,86 m? 
1,50m 
1,10m 


185 k AD 
170 km/h 
3/18" 


41,3 kg/m? 
8,50 m 
8,00 m 
7,43 m 
2,60 m 
24 m? 

1,60 m 

1,60 m 


*Dosażeno na letounu 153.53 (tj. s kużelem) 


160/180 k Merc. 


60 k Merc. 
165 km/h 


D.II (LVG) 


160 k Merc. 
165 km/h 


160 k Merc. 


450" ? 
9'10” 
12/40" 
26 
37 
? ? ? 
673 kg 710,0 kg 673,0 kg 
225 kg 227,5 kg 235,0 kg 
898 kg 937,5 kg 908,0 kg 
? 37,3 kg/m? 44,2 kg/m? 
8,50m 8,5 m 9,00 m 
8,00 m 8,1 m 8,81 m 
7,40 m 7,4 m 7,33 m 
2,64 m ? 2,90 m 
24,90 m? 25,2 m? 20,90 m? 
1,60 m 1,6 m 1,50 m 
1,60 m 1,6 m 1,10m 


170 km/h 


185k AD 
170 km/h 
430" 
10 
19 
+ 


? 
? 
694 kg 
271 kg 
965 kg 
43,8 kg/m? 
9,00 m 
8,70 m 
7,43 m 
2,60 m 
20,56 m? 
1,50 m 
1,10m 


Sćrie a poćty vyrobenych stfhacich letouni typu Albatros Oeffag: 
D.II  sćrie 53 (53.01—53.16) 16 kusi 
D.IH  sćrie 53 (53.20—53.64) 44 kusi 
D.II sćrie 153 (153.01—153.281) 281 kusi 
D.III sćrie 253 (253.01—253.330) 330 kusi — letouny skutećnć vyrobenć vćetnć povślećnćho dobćhnutf sćrie. 


160/180 k Merc. 
170 km/h 


730,5 kg 
220,0 kg 
950,5 kg 
45,5 kg/m? 


» 1,50m 


160 k Merc. 
7 
5: 
7/30" 
11'30' 


790 kg 
280 kg 
1 070 kg 
33,9 kg/m? 
9,50 m 
9,20m 
8,40 m 
3,60 m 
31,60 m? 
1,80 m 
1,80 m 


200—210 k AD 
*191 km/h 
230” 
$'55" 
10'157 
1530" 
21/40” 

? 

708 kg 
256 kg 
964 kg 
43,8 kg/m? 
9,00 m 
8,70 m 
7,35 m 
2,80 m 
20,56 m? 


1,10m 


160 k Merc. 
165 km/h 


9 
603,5 kg 
227,5 kg 
891,0 kg 

47,7 kg/m? 
9,00 m 
8,81 m 
7,33 m 
2,90 m 

20,90 m? 
1,50m 
1,10m 


225 k AD 
202 km/h 
215" 
315 
9715" 
14'15" 
20'15" 

? 

716 kg 
289 kg 
1 005 kg 
48,9 kg/m? 
9,00 m 
8,70 m 
9? 


2,80 m 
20,56 m? 
1,50 m 
1,10m 
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AV 


Bój NA 


Albatros D.V v rezu. 
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Vladimir Francev 


Mezivślećnć obdobi v oboru bojovych 
obrnćnych vozidel piineslo sice velky 
technicky rozvoj, ale jejich kategorizace 
zistavala dlouhś lćta nemónnń. Lehkć ty- 
py tanku urćenć pievażnć pro jednotky 
jezdectva mćóly bojovć ńkoly vyplyvajfci 
z charakteru tohoto druhu vojska, tedy 
piedpoklśdala se hlavnć vysoką rychlost, 
manćvrovatelnost a vćtśf akćni rądius. 
Naproti tomu u tanku tóżśich kategorii, 
majicich podporovat póchotu v ńtoćnych 
operacich, se dbalo pfedevśim na silnou 
vyzbroj a pancćrovani. Kromć toho se 
vyrabóly obrnćnć automobily, postupnć 
se stale lepś terćnni prichodivosti, lehce 
pancćfovanć a vyzbrojenć, majfci za ńkol 
provadćt bojovć akce prizkumnćho za- 
mćteni. 

Vznikala tehdy pochopitelnć i obrnćnń 
vozidla speciślnfho urćenf (napi. samo- 
hybną dćla, transportćry pro mużstvo), 
nicmćnć jejich rozśfieni nepiesahlo roz- 
mćry ovćlovacich sćrii. Vyjimećnć se ob- 
jevily i pokusy o vytvoteni pohyblivych 
protitankovych prostfedkiu na lehce pan- 
cćlovanych pasovych podvozcich, ale 
zcela zapadly, nebot boj s obrnćnymi vo- 
zidly neprftele patril zcela samoziejmć 
k hlavnfm ńkolim tanki vyzbrojenych 
dćly. Ostatnć tankova dóla vźdy v na- 
prosto pievażujici vćtśinć piedstavovala 
verze normślnich tażenych protitanko- 
vych dćl v rażich 20—47 mm, zavede- 
nych jako doprovodnć zbranć pćśich, po- 
pripadć jezdeckych ći motorizovanych 
jednotek. 

Vojenskć teorie konce 30. let poćftaly 
s tifm, że protitankovou obranu zajisti 
płedevśim dólostieleckć zbranć polnich 
jednotek — at jiź primo v sestavach ćet, 
rot a oddili protitankovych dćl nebo ba- 
terie dćl polnich, tvofici skupiny prfimć 
podpory v obrannć linii. Samozrejmć 
vażnou roli móly hrat protitankovć pie- 


Lehky stihać tankii — 


każky a minovą pole, zabrańujici rozvi- 
nuti svazki obrnćnych vozidel do bojovć 
sestavy, jejiź tdernć sile by nebyly s to 
odolat sebelóćpe vyzbrojenć jednotky bró- 
nici prostor, v nómź mohl byt takovy hro- 
madny napor tanku realizovan. Tato 
koncepce stale vychazela ze zkuśenosti 
prvnf svćtovć vślky, kdy tanky ńtoćily na 
vojska v dobre vybudovanych pozicich. 
Novć teorie manćvrovaci valky naśly od- 
raz v rychlych jednotkach, plnć motori- 
zovanych a bohatć dotovanych protitan- 
kovymi dóly, tażenymi terćnnimi auto- 
mobily Ći lehce pancćfovanymi pasovymi 
tahaći. 

Prvni obdobi druhćho svćtovćho vś- 
lećnćho konfliktu v letech 1939—1941 
ukazalo, że dosud platną teorie protitan- 
kovć obrany neobstoji proti Siroce pojatć 


Stthać tankń na podvozku Renault R 35 fotografo- 
vany v Thunu v roce 1 983. 


The tank destroyer based on the Renault R 35 chas- 
sis photographed in 1983 at the Świss Tank Mu- 
seum, Thun. 


Sd. Kfz 131 Marder Il vystaveny v Auto und Technik 
Museum v Sinsheimu. (Foto: M. Salajka) 


Sd. Kfz 131 Marder II exhibited at che Auto und 
Technik Museum, Sinsheim. 


strategii hloubkovych operaci tankovych 
klini, praktikovanć hitlerovskou We- 
hrmacht na celśm zapadoevropskćm bo- 
jiśti. Potfeba zavedeni specializovanych 
obrnćnych vozidel protitankovć obrany 
— tankovych stihaći do vyzbroje se stala 
naprosto nezbytnou, niemćnć vzhledem 
k rychlć likvidaci armad napadenych st4- 
ti nemćly tyto możnost realizovat v tom- 
to smćru jakakoliv opatienf. 

Na druhć stranć samotna nćmecką ar- 
móda pocitovala potfebu tankovych sti- 
haćd, a tak poćatkem roku 1940 povćfila 
berlinskou firmu Alkett, kter4 obvykle 
provśdćla v$vojovć prace v oboru obrnć- 
nych vozidel, postavenim takovćho stfha- 
će. Vyużila v tć dobć jiź zastaralćho leh- 
kćho tanku Pz. Kpfw I-B, ktery namisto 
otoćnć vóże se dvćma kulomety dostal 


MARDER 


47 mm protitankov$ kanón Skoda A5 
bez spodniho dilu lafety, jinak poużivany 
na kolech jako tażeny ve velkych poćtech 
Wehrmachtem, coby 4,7 cm PaK (ft). 
Montaż na vozidle umoźńovala odmćr 
10” (0,17 rad) na obć strany, depresi 8" 
(0,14 rad) a elevaci 17,5” (0,31 rad), za- 
soba munice Ginila 86 kusi. Strelec a na- 
bijeć byli Gastećnć kryti zepiedu a z bokń 
pancćfovym śtitem o sfle 14,5 mm, tretf 
ćlen osądky — Fidić, sedćl na svćm pi- 
vodnim mistć jako v tanku. Vozidlo 
o hmotnosti 6,4 tuny dostalo oficiślnf 
oznaćeni „4,7 cm PaK (t) auf Panzer- 
kampfwagen I (Sd. Kfz 101) ohne 
'Turm*. Mezi bteznem a kvćtnem 1940 
bylo takto prestavćno 132 tanku, z nichź 
nćkolik jiź zasahlo v ramci 5. oddilu tan- 
kovych stihaćń do francouzskćho tażeni. 
Na poćśtku tażeni do severnf Afriky a do 
SSSR były oddily tćchto stihaćli poużity 
s urćitym ńspóchem v ramci dtoćicich 
divizi. 

Dalśi partie obdobnych obrnćnych vo- 
zidel vznikla koncem roku 1940, tento- 
krat Ślo o piestavbu koristnych francouz- 
skych lehkych tanki Renault R-35, kte- 
rych padlo do nćmeckych rukou nekolik 
stovek. Uprava byla objednana 23. pro- 
since tr. u Alkettu a ten pouźil opśt 
osvćdćeny ćeskoslovensky kanón 4,7 Pak 
(t), tentokrót jiź daleko lćpe kryty pancć- 
rovymi śtfty — vepiedu 25 mm silnymi 
a na bocich o sfle 20 mm. Odmćr zbranć 
se zvćtśil na 35 (0,61 rad) na kaźdou 
stranu. Toto jedenśctitunovć vozidlo 
s tiićlennou osadkou dostalo nazev 
„4,7 cm PaK (t) auf Panzerkampfwagen 
35R (t) ohne Turm* a objednavka znćla 
na 200 stfhaćń. Prestavba probćhla mezi 
kvćtnem a fijnem 1941 a dala 174 vozd 
dćlov$ch a 26 velitelskych, kterć se liśily 
v$zbroji jednoho lehkćho kulometu na- 


misto dćla a nesly bohatśi spojovaci pro- 
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Nahore a vpravo Sd. Kfz 132 Marder Il vyrazeny za 
bojń na ćeskoslovenskóćm ńzemi v roce 1945. 


Above and Right: Sd. Kfz 132 Marder II Knocked— 
ont during the closing stages of WW II in Czechosło- 
vakia. 


sttedky. Stihaće tohoto typu se dostaly 
do vyzbroje oddili tankovych stihaćń, 
nemotorizovanych pćśfch divizf — napi. 
Heeres Panzerjager Abteilung No. 559, 
561, 611. Poćatkem roku 1944 móla We- 
hrmacht ve stavu jeśtć 110 _ tćchto 
vozidel. 

Vyśe zminćnć typy nemohly sv$mi po- 
ćty ani vyzbroji prinćst vyznamnć posile- 
ni protitankovych jednotek nómeckć ar- 
módy, ale dfky jim se zfskaly cennć zku- 
śenosti pfi provófovśni taktiky nasazeni 
takovychto protitankov$ch  prostiedkii 
v poli. Tażenf do Sovćtskćho svazu pak 
ukazalo, że v tomto smćru je nutno po- 
stupovat daleko velkoryseji jak co do po- 
Ćtu, tak do kvality vyzbroje. 

Nómecką rozvćdka pifed vpadem do 
SSSR disponovala fadou użitećnych ńda- 
ju o vyzbroji a organizaci Rudć armady, 
ale v oblasti tankovych vojsk byly jeji po- 
znatky velmi nedostatećnć. Naprosto 
podcenila poćty obrnćnych vozidel a 
o novych typech tanku stfedni velikosti 
T-34 a tóćżkych KV nemćla ani ponćti. 
Rusovć móli k dispozici u vojenskych 
okruhu pii zapadni hranici 14 200 tanku, 
z toho 1 600 typu T-34 a KV, naproti to- 
mu Nómci nastupovali asi se 3 500 tanky, 
z nichź pouze tietinu tvofily stredni typy 
Pz. Kpfw III a Pz. Kpfw IV. Je otazkou, 
zda by si Hitler viibec troufnul zahójit to- 
to tażeni, kdyby mćl tuśenf proti jakć ob- 
rovskć tankovć mase jeho vojska stoji. 

Jiź prvni dny vślky na vychodć ukaza- 
ly, że protitankovć prostfedky Wehrma- 
chtu na sovćtską „tóćka* a „vorośilovce* 
nestaćf a situaci musely zachrańovat na- 
rychlo organizovanć oddily v$konnych 
protiletadlovych dćl r4że 88 mm. Nejroz- 
śftenćjśf protitankova dćla 3,7 cm a PaK 
35/36,  piipadnć  ex-ćeskoslovenską 
3,7 PaK 37 (t) jak ve svć póchotni, tak 
tankovć verzi, vibec nemohla ńćinnć za- 
sahnout sovćtskć pancffe a ani tisficovka 
ponćkud v$ykonnćjśich 5 cm PaK 38 ne- 
dokśzala novć tanky protivnika paralyzo- 
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Detail bojovćho prostoru $d. Kfz 131 Marder Il. 


vat. Muselo se najit raznć a ńćinnć opa- 
treni v protitankovć obranć, jinak by se 
itoćfci vojska mohla dostat do nefeśitel- 
nć situace. 

Od letnich mósfci roku 1941 probćhla 
rada jednanf mezi armśdnimi organy 
a ministerstvem pro vyzbroj a munici, 
majfci najft teśeni rozśifeni vyroby obrnć- 
nych vozidel a v jejim rAmci zavćst maso- 
vou produkci tankovych stfhaći s ćinny- 
mi dćly. K dispozici bylo vyhledovć dćlo 
7,5 cm PaK 40 vyvijenć firmou Rheinme- 
tall, kterć se po zbytek valky stalo nejroz- 
śfrenćjśf zbrani tohoto druhu v ramci ar- 
mód Osy. Prakticky okamżitć se vśak da- 
lo vyuźit stovek kofistnych sovćtskych 
76,2 mm diviznich dćl typu F-22 (mimo- 
chodem prehistorie tohoto dóla zaćala 
taktóż v konstrukćni dflnć zminćnć nć- 
meckć firmy Rheinmetall), jichź padlo 
velkć mnożstvi do rukou itoćnfka spolu 
se spoustou munice v praubchu prvnich 
mósici v$chodniho tażenf. Tato zbrań 


Combat compartement of the Sd, Kfz 131 Marder II. 


s vykonem srovnatelnym se svym nómec- 
kym protćjskem 7,5 cm PaK 40 byla pro- 
to zavedena do vyzbroje Wehrmacht pod 
nazvem 7,62 cm PaK 36 (r), piićemż do- 
ślo k jejfmu zdokonaleni montaźi ństovć 
brzdy a ńpravou nabojovć komory na nć- 
meckć strelivo raże 75 mm. 

V prosinci 1941 vydal inspektorat tan- 
kovych vojsk Hlavnimu zbrojnimu uradu 
ńkol upravit pro tyto ruskć kanóny stava- 
jici lehkć tanky Pz. Kpfw II a Pz. Kpfw 
38 (t) tak, aby v co nejkratśi dobć jako 
stihaće tanku mohly masivnć posflit pro- 
titankovou obranu polnich vojsk. Pro oba 
typy — nóćmecky Pz. Kpfw II i pivodnć 
teskoslovensky Pz. Kpfw 38 (t) to zna- 
menalo konec karićry v podobć lehkćho 
tanku, ovśem pri vyzbroji 20—37 mm dć- 
lem stejnć nemohly obstat v boji se svymi 
novymi ruskymi protivnfky. Na druhć 
stranć jejich konstrukce dovolila monto- 
vat velmi variabilnf zbrańovć nastavby na 
osyćdćeny podvozek, także v$robni linky 
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tovaren dodźvajicich tyto typy, mohly 
bez velkych zmćn pracovat aż do pńli ro- 
ku 1944. 

Zakladem pfestavby tanku Pz. Kpfw II 
vyrabćnćho norimberskou firmou MAN 
i dalśimi v$robci se stala sćrie D a E. Od 
kvćtna 1942 vozy zaćala upravovat do 
podoby stfhaći osvćdćeną firma Alkett 
(Altmarkische Kettenfabrik GmbH, Ber- 
lin — Spandau a Borsigwalde). Tanky 
dostaly novou vyśśi pancćlovou korbu 
z plechu vepfedu o sfle 30 mm, po stra- 
nach a vzadu 14,5 mm. Namisto otoćnć 
vóże se montovalo protitankovć dćlo ulo- 
żenć vrchnim dilem lafety na kifźżovóm 
rośtu, napojenćm na stropnf dil korby; 
zbrań mćla odmćr 50" (0,87 rad). Obslu- 
ha byla chranóna zepredu a ćśstećnć i 
z boki pancćfov$mi śtfty o sile 14,5 mm. 
Zśsoba munice ćinila 30 ran a jako po- 
mocnou zbrań nesl stihać lehk$ kulomet 
MG-34 s moźnosti montaże na hornf 
hranu Śtitu (urćen hlavnć pro protiletec- 
kou obranu). Motor Maybach HL 62 
TRM, benzinovy śestivalec o 103 kW, 
spolu s automatickou pievodovkou Va- 
riorex umoźńoval 11,5 t tćżkćmu vozidlu 
se ćtyfólennou osńdkou dosahovat rych- 
losti aż 55 km/hod-!. Jeho oficiślnf nazev 
znól: Pz. Sfl. 1. fiir 7,62 cm PaK (Fa- 
hrgestell II Ausf D2), prfpadnć Sd. Kfz 
132, od roku 1944 dostal jmóćno Marder 
II (Kuna). Celkem vzniklo v letech 1942— 
1944 na zakladć prestaveb opravovanych 
tanki Pz. Kpfw II tćchto stihaći 210. 
Daleko vótśiho rozśfienf dosahla nśsle- 
dujici modifikace „7,5 cm PaK 40/2 auf 
Fgst. Pz. Kpfw II (Sd. Kfz 131)* vyrabć- 
ną jako novć vozy tóż v letech 1942— 
1944 ve filidlkach zavodi Famo (Fa- 
hrzeug und Motorenwerke GmbH) 
v Breslau (Wroclaw) a Var$avć. TEchto 
Marderi II bylo postaveno celkem 1 217 
a jejich nasazeni v rśmci oddfli tanko- 
vych stihaći u divizi riznćho urćenf (tan- 
kov$ch, pancćfovych granatniki, peśich 
atd.) dosahlo śirokćho mćfitka. Tuto ver- 
zi Opót projektovala firma Alkett, ale 
vlastnf vyroba byla vćci podniku Famo. 
Zśkladem se stal v$robnć nejrozśftenćjś 
podvozek tanku Pz. Kpfw II sćrif G a 
J (typ LaS 100) opancćtovany vepfedu 
plechy sily 35 mm, jinde 14,5 mm. N4- 
stavba s kanónem 7,5 cm PaK 40/2 mćóla 
niźśi a lópe tvarovanou pancófovou 
ochranu, ktera poskytovala obsluze dvou 
mużi ponćkud bezpećnćjśi bojov$ pro- 
stor, skrvajici zśsobu 37 granśti. Vozid- 
lo o hmotnosti 10,8 tuny dosahovalo 
rychlosti 40 km/H-' s motorem stejnćho 
rypu, ale jinak zpievodovanym poho- 
nem. Prvni tankovy stfhać Sd. Kfz 131 
pfevzala armada 15. ćervna 1942 a jeśtć 
v bteznu 1945 jich registrovala 146 
u polnfho vojska a 33 v zaloze. 

Dalśim zdrojem pro program tanko- 
v$ch stihaćń se stala jeśtć jednou kofistni 
francouzską obrnónś vozidla. Tentokrate 
byl vybran opancćfovan$ dćlosttelecky 
tahać Lorraine 37L, ktery mćl v zadni 
cćasti korby otevteny iloźny prostor pro 
naklad. Ten vhodnć vyużila firma Alkett 
pro montaż protitankovćho dćla 7,5 cm 
PaK 40/1, krytćho zepiedu dvojitym po- 
hyblivym pancófovym śtftem a cely bojo- 


v$ prostor pak ochrónila z boki lehk4 
pancćfova karosćrie. Tóchto vozidel bylo 
od ćervna do srpna 1942 takto pfestavć- 
no 184 jako „7,5 cm PaK 40/1 auf Pan- 
zerjager Lr. S. (Sd. Kfz 135)", od roku 
1944 nesly oznaćeni Marder 1. K poćśtku 
roku 1944 jich Wehrmacht mćla ve stavu 


F 131 a ty pak byly pievaźnć poużity po in- 


vazi Spojenci do Evropy v ramci proti- 
tankovych oddfli, majicich zabranit po- 
stupu jejich tankovych jednotek. 

V polovici roku 1943 vznikla z iniciati- 
vy majora Beckera, pisobfciho ve Fran- 
cii, daldi skupina tankovych stihaći vy- 
zbrojenych 7,5cm PaK 40. S vyużitim 
mistnich zdroji a v$robnich kapacit tak 
jeho vojaci prestavćli 60 lehk$ych tanku 
Hotchkiss 38 na 7,5cm PaK 40 auf 
Fahrgestell Panzerkampfwagen 38 H (f), 
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48 tanku typu FCM na 7,5 cm PaK (Sf) 
auf Fahrgestell Panzerkampfwagen FCM 
(f) a dalBich 72 stfhaću vzniklo opancćfo- 
vanim polopźsovych dólostteleckych ta- 
haći Somua MGG-5. V roce 1944 vśech- 
ny tyto stfhaće veśly do stavu tzv. zesilenć 
rychlć brigady ZApad, mamuti jednotky 
o 1800 vozidlech vesmćs francouzskćho 
piivodu, kter4 vśak nijak vyznamnć neza- 
sahla do nśsledujfcich bojl. 

Vśechny v$śe zmfnćnć tankovć stihate 
vznikly vice mćnć jako improvizace a je- 
jich rozśffeni nelze povażovat za masovć 
— s vyjimkou Marderu II. 

V pifśtim Gisle se seznamime s nejrozśfte- 
nćjśim lehkym stihaćem tankii Marder 
III, vyużivajicim podvozku ćeskosloven- 
skćho tanku LT-38. 


Sd. Kfz 135 Marder l. na podvozku Lorraine .37 L. 


gen FCM (0). 


2%: 
= PZ Poreznił 32 


7,5 cm PaK (SJ) auf Fahrgestell Panzerkampfwa- 
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V obdobi od lćta 1917 aż do podzi- 
mu 1918 były letouny Jasta 12 
oznaćeny ćernym ocasem, ćernym / 
pruhem na pridi a bilym vrtulovym / 
kużelem. Prikladem je tento Albatros D.V, jehoż pilot si za osobni / 

oznaćeni zvolil ćernobilou Davidovu hvćzdu. Vrchni plochy kridel 
nesou ndtćr tmavć zelenou a svćtle fialovou barvou, spodni pak 
svćtle modrou. 


S$ timto Albatrosem D.V lótal u Jasta 15 
Lt Heinrich Gontermann (39 vitćzstv. 
Trup, vrchni plochy VOP a ćństi spodnich 
kridel jsou natfeny aluminiovou barvou 
a doplneny o drobnć skvrny tmavć zelenć 
barvy. Plechy v predni ćdsti trupu, vzpćry 
a disky kol jsou svetle Sedozelenć, vrchni 


plochy kńidel svćtle fialovć a tmavć zelenć, spodni svćtle mod- 
rć. Osobnim oznaćenim pilota je ćerveny pds na trupu. Tento 
stroj nesl za ostruhu uvózanou ćervenobilou velitelskou 
stużku. 


Nekdy v lótć 1918 lótal u Jasta 5 Li. Hans Joachim von 
Hippel s timto Albatrosem D.Va. Oznaćenim jednotky je 
ćervend prid' a zeleny ćervenć lemovany ocas, osobnim 
oznaćenim pak ćerny bile lemovany blesk. 


Tento Albatros D.Va lćtal u Jasta I na italskć frontć. Plótćnć plochy letounu 
jsou v tzv. LOZENGE kamuflóżi, prekliżkovy trup je doplnón o vinovy mar- 
king a bily obrys srdce. 
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Stejny typ jako dole, od roku 1944 oznaćovany jako 
Marder I byl prevóżnć nasazen proti Spojenciim ve Fran- 
cii. Zde zobrazeny stroj jezdil na severnim iseku fronty 


opatren zdkladni tmavć żlutou barvou, kteró byla do- 4,7 cm PaK (0) auf Panzerkampfwagen 35 R 0) obie Turm za 
plnena pdsy olivovć zelenć a ćervenohnćdć. Tramov$ kFiż V. Franceva v Tankovćm muzeu v Thunu ve Śvycarsku; 
na korbć mćl jen bily lem. ] 


Marder s osobnim oznaćenim — RAUDI! a vzlćtajici be- 
ru$kou byl nastfikin piskovou barvou a doplnen pdsy 
olivovć barvy. Takto kamuflovany stroj bojoval na v5- 
chodni frontć v roce 1943. KFiż mó jen bily lem. 


fronty roku 1943. Zajimavy je tramovy kFiż tvoreny jen ć 
Vlevo 4,7 cm PaK (1) auf Panzerkampf- Tmavć żlutć a olivovd je doplnena skvrnami ćervenohnedź 
wagen I (Sd. Kfz 1O1) ohne Turm vystave- 
ny v expozici Zbrojniho ńradu Bundes- 
wehrn v Koblenci. (Foto: V. Francev) 


Stroj s ćislem 555 byl vystaven na prehlidce zbrani v zt 


(= 


Śd. Kfz 135 byl stihać tankń s 75 mm kanónem 
umistónym na francouzskćm podvozku Lorraine 
37L. Nemeckć jednotky tyto stihaće poużivaly na 
obou frontach. Zde zobrazeny stroj bojoval na v5- 
chodni frontć v zimć 1942/43. Mel ochranny zimni 
ndtćr a postradal jakćkoliv oznaćeni. 


„we 


4,7 cm PaK 6) auf Panzerkampfwagen 35 R (1) ohiń: Turm zachyceny objektivem 
V. Franceva v Tankovćm muzeu v Thunu ve Śwycarsku, | 


Divize Grossdeutschland rovnćż poużivala Mardery Il. Mćly 
* stejny kamuflżni nóter jako u divize Wiking. Tento stroj mel 
(. | navic taktickć ćislo 2 v ćervenć barvć s bilfm lemem. 


A 


denen" 
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Marder s osobnim oznaćenim — RAUDI! a vzlćtajici be- 


ruśkou byl nastfikan piskovou barvou a doplnćn pdsy 

olivovć barvy. Takto kamuflovany stroj bojoval na vj- (m)>E' 
EZTMTITTNZ 
= -- LANKA a. 


chodni frontć v roce 1943. KFiż mó jen bily lem. 


Nejrozśifenćjsi variantou Marderu II byla verze Sd. Kfz 131. To 
byla kombinace 75 mm kanónu Pak 40 a podvozku Pz. Kpfw II 
Ausf. Ga J. Asi nejznómejsi Marder nesl osobni pojmenovdni „Ko- 
hlen klau* — zlodćj uhli, stejnć jako hlavićku „chldpka* s ćepici 
a symboly devatendcti znicenych neprótelskych tankii. Trojńhelni- 
ćek s napisem IA byl znak jednotky. Znamenal vlastnć pismenon 
ćdst berlinskć SPZ. Kamufldż tvofila evropskć tmave żlutć a olivo- 
vć zelend. Tramovy kFiż mel i tenky ćerny lem. 


rnim useku v$chodni 
| pmi a bilymi kouty. 
» ANN 


Stroj s ćislem 555 byl vystaven na prehlidce zbrani v sć4 
fronty roku 1943, Zajimavy je tramovy kriż twofeny jen 


Vievo 4,7 cm PaK 0) auf Panzerkamy(* Tmavó źlutd a olivovd je doplnena skvrnami ćervenohnedź 


R 0) o Turm zachyceny objektivem 


Divize Grossdeutschland rovnćż poużivała Mardery II. Mely 
stejny kamufldżni natćr jako u divize Wiking. Tento stroj mel 
navic taktickć ćislo 2 v ćervenć barvć s bilym lemem. 


Nejrozśirenejsi variantou Marderu II byla verze Sd. Kfz 131. To 
byla kombinace 75 mm kanónu Pak 40 a podvozku Pz. Kpfw II 
Ausf. G a J. Asi nejznamćjsi Marder nesl osobni pojmenovdni „Ko- 
hlen klau* — złodćj uhli, stejnć jako hlavićku „chlipka* s ćepici 
a symboly devatendcti znićenych neprótelskych tanki. Trojńhelni- 
ćek s napisem IA byl znak jednotky. Znamenal vlastnć pismenou 
ćdst berlinskć SPZ. Kamufldż tvorila evropskó tmavć żlutć a olivo- 
ve zelend. Tramovy kriż mel i tenky ćerny lem. 


LJFTAIMFEZZ— 


reny jen ć! 
enohnćdć 


1ymi a bilómi kouty. 
rvy. 


rani v „jom ńseku vychodni 


Jarni obdobi v Rusku nutilo svou nestalosti poćasi 
rychle menit kamufldźni schómata. Tak se na zimni 
ndter improvizovanć nandselo lehce odstranitelnć 
blato. To byvalo setreno jen kolem kriże. Stroj mą na 
kontć pet znićenych tankii. 
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Sd. Kfz 132 vyużival koristniho ruskćho 
76,2 mm dćla a podvozku Pz. Kpfw II Ausf. D2. 
Nódzev Marder II obdrżel opet v roce 1944. Tento 
stroj patrici do stavu pancćrovć divize SS Wiking 
se zńćastnil boji u Poltavy v roce 1943. Cely byl 
nastfikidn tmavć żlutou barvou. Iniciśly WK, pis- 
meno D, ćislo 45 a lemy kriże byly v bilć barvć. 


III 


Jeden ze sćrie tfindcti predsćriovych YP-59A byl kamuflovdn olivove zele- 
nou na hornich a boćnich plochdch se spodnimi nastrikanymi svćdle $edivou 
barvou. 


Osmy YP-59A zkouseny nimornictvem na NAS Patuxent River v lednu 1944, byl 
nastrikón standardnim schematem nevyraznć a prechodovć modfi na vrchnich 
a boćnich plochach, spodni plochy byly svćtle sedć. 


P-59A US$ Navy, zbarveny Sea Blue Gloss na vśech plochdch. 


Dvandcty vyrobeny P-59B zachyceny v podobć, v jakć lótal na Chico 
Field, California v kvćtnu 1 945, ponechdn v barvć kovu, jen s olivovóm 
pdsem pred kabinou proti oslnćni. 
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Treti YP-59A dodany ke zkouśkim do Velkć Britanie v zime 
1943/44, RAF jej zbarvila shora standardnimi odstiny tma- 
vć zelenć a tmavć śedć, spodni plochy nesly prototypovou 
żlutooranżovou barvu. 


Ho TORIE 


ell P-59 Airacomet 


o cela minul4 desetileti patfily 

americkć bojovć letouny k na- 

prostć svćtovć śpićce jak po 

strance kvality, tak technologic- 
kć pokroćilosti i mnożstvi vyrobenych ku- 
si. Nebylo tomu vśak od poćśtku a zrod 
prvnich sćriovych stihacich letouni s prou- 
dovym pohonem se neobeśel bez pomoci 
ze zahranićf a vysledky byly vice neż roz- 
pacitć. Amerićanć totiź pted druhou svćto- 
vou vślkou zaostali zejmćna ve vyvoji po- 
honnych jednotek a k postavenf proudovć- 
ho letounu schazelo to hlavnf, motor. Zde 
musela podat pomocnou ruku Velk4 Brita- 
nie. V ostrovni FŚi se podarilo docilit na- 
dćjnych vysledkń, vyvoj zde dospćl k pou- 
źitelnómu motoru W2B konstruktćra Fran- 
ka Whittlea. Po dohodć mezi USA a Vel- 
kou Britanif je vylepśen verze W2B pie- 
vezena bombardćrem B-24 Liberator do 
Spojenych stati a zde piedana spolu 
s kompletni technickou dokumentaci firmć 
General Electric, kterą timto krokem polo- 
żila zakladni kamen ke svćmu pozdćjśimu 
postavenf v oblasti proudovych motori. 
Technici General Electric motor mirnć 
upravuji a pod oznaćenfm General Electric 
GE-I pfipravuji sćriovou vyrobu. Prace tr- 
vaji dvacet osm tydnii a v bieznu 1942 je 
prvni proudov$ motor, vytvofeny rukama 
americkych dólniki schopen chodu. Prvnf 
podnćt k v$voji a v$yrobe proudovych bojo- 
vych letouni vześel z iniciativy velitele le- 
tectva generala Henryho „Hap* Arnolda 
jiź v ćnoru 1941, v zań toho roku Arnol- 
dovi spolupracovnici vytipuji jako vyrobce 
draku firmu Bell. 

Bellovi inżenyfi navrhli celokovovy ro- 
bustni letoun vcelku elegantnfch tvari. Je 
paradoxem, że ke zdaru jejich prace pfi- 
spóli i Nśmci, nebot Amerićanć znali vy- 
sledky nókterych teoretickych i praktic- 
kych pokusi, uskutećnćnych v Tretf Fi 
pred valkou. Ve snaze eliminovat pfipadnć 
obtiże navrhli amerićti technici jednoduchy 
tvar draku s pfimym kifdlem strtedoplośnć- 
ho uspofadani. Pod kifdly byly k trupu 


„pfilepeny* dva motory GE-I. Pilotnf ka- 
bina byla vsazena do trupu a presahovala 
pied nabóźnou hranu kFidla; jeji piekryt 
nevystupoval nad obrys hibetu. Podvozek 
byl pridovćho typu, predni noha se zataho- 
vala do hrotitć pridć a uzavirala dvojdiln$- 
mi vraty. Hlavnf podvozkovć nohy mćly 
śachty v centroplanu a skląpóly se smćrem 
k trupu. I ony byly plnć uzavfratelnć troj- 
diln$mi krycimi plechy. Nad hladk$m tru- 
pem ćnóla vysoka zaoblena smórovka. 
Stavbć prototypu predchazely zkouśky 
dievćnćho modelu v aerodynamickćm tu- 
nelu na vojenskć zakladnć Wright Field. 
Aerodynamici sice namftali, że obdobnć 
zafizeni NACA na Langley Field je vhod- 


Ivo Pejćoch 


nejśf, ale z hlediska utajeni nebylo możnć 
provśdćt testy na nezabezpećenćm civilnim 
zafizeni. Prvni z neozbrojenych prototypu 
XP-59 A absolvoval pojiźdćci zkouśky 30. 
zał na znamć zkuśebni zakladnć Muroc 
Dry Lake, po vślce pfejmenovanć na Ed- 
wards AFB. Zde v horkć kalifornskć pouś- 
ti Mojave se XP-59A priśtfho dne popryć 
vznesl, pilotovan Bellovym śćfpilotem Bo- 
bem Stanleyem. Zatim ślo o nesmćlć po- 
polćtnutf ve vyśi asi tliceti metrii s vysunu- 
tym podvozkem. Jiź nśsledujiciho dne, 
2. fijna pred zraky oficialnich Giniteli vy- 
stoupil stroj aź do vyśe tri kilometri. Ten 
den sedćl v kabinć naćelnik sekce leteckych 
projektu zakladny, kapitan L. G. Craige. 
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HSTORIE 


Na Muroc se stale udrźovalo prisnć utaje- 
ni, v oficialnich zśznamech je letoun veden 
jako stihać pohanćny pistovym motorem, 
kamuflaż śla aź tak daleko, że zaplachtova- 
ny stroj na stojśnce dostaval na prid roz- 
mórnou faleśnou plechovou vrtuli. Mezi Ić- 
tajicim i pozemnim personślem si vysloużil 
pfezdivku Miss Fire (Ohnivś divka). Dru- 
h$ prototyp se zde objevuje v tnoru 1943 
a popryć vzlćta 15. 2. pilotovan Frankem 


limetrh, zkouśky ukśzaly, że kanón m4 sice 
velkou nićivou sflu a exploze jedinćho gra- 
natu v citlivóm bodu protivnika znamenala 
jeho zkazu, na druhou stranu vśak se vy- 
znaćoval pomórnć malou kadenci. Posled- 
ni ćtyfi YP-59A tedy dostavaji namisto 
jednoho z kanóni tfi kulomety róże 12,7 
milimetru. Zśsobnik kanónu obsahoval 
Gtyficet ćtyfi granaty, pro kulomety se ne- 
slo dvć stć naboji na hlaveń. V$voj mezi- 


Lerovy snimek predsćriovćóho YP-59A. 
One of 13 pre-series YP-59A. 


H. Kellym. Tfeti a posledni XP-59A pii- 
chśzf v ćervnu. To jiź probihą v$roba pied- 
sćriovć ovófovaci verze YP-59A, objedna- 
nć tyden po prvni ńspóźnć zkouśce motoru 
GE-IA. Prvni exemplśi se dostal na Mu- 
roc 12. ćervna 1943, druh$ o deset dni 
pozdćji. Od prototypu se liśily vypouklou 
svrchni tósti pekrytu kabiny, zajiśtujici 
lepśi vyhled a pfesahujici nad hfbet trupu. 
Tyto stroje jiź nesou v$zbroj, v pfidi jsou 
vedle sebe ulożeny dva kanóny rśże 37 mi- 


HPM 9/92 


tim pokroćil i u General Electric a z pi- 
vodniho I-A je vyvinut I-14 o tahu 635 kp 
a poslćze I-16 o 748 kp. Tento motor je 
v sćriovóm provedeni oznaćten J-31 GE-3 
a pohśni novć YP-59A kromć pryć s GE- 
IA. Prvni YP-59A móś letovou premićru 
15. zań 1943. Tfeti prototyp je zapijćen 
britskć RAF a 5. listopadu 1943 se objevu- 
je na vyzkumnć zakladnć Farnborough, 
kde mezi prosincem 1943 a koncem dubna 
1944 absolvuje celkem jedenśct leti. 


Potć je navr4cen do USA. Dva YP-59A 
ziskava namofnictvo, kterć je pod oznaće- 
nim XF2L-1 pouźfyń ke zkouśkam na svć 
zakladnć Patuxent River v jiźnfm Marylan- 
du. Prvni stroj sem dorazil v listopadu 
1943. S$ ostatnimi exemplśfi probfhaji testy 
na Muroc, v ńinoru 1945 jsou porovnavśny 
v simulovanych soubojich s pfstovymi sti- 
haći P-7-D-20 Thunderbolt a P-38-J-15 
Lightning. Klasickć letouny piekonśvaji 
proudovy Airacomet piedevśim obratnos- 
ti. V tć dobć se uskutećńuji i stfeleckć 
zkouśky z leticich stroju. 

Pivodni piedpoklad z poloviny roku 
1943 poćftal s v$robou tFi set sćriovych 
stroji, letectvo vsak nakonec 11. biezna 
1944 zadśvś kontrakt na sto exemplśri, ze 
kterych, jak pozname, vznikś jen polovina. 

Prvnich dvacet letouni je verze P-59A, 
od piedchozich kusi se na prvni pohled li- 
Si niżś smórovkou obdólnikovćho tvaru, 
kiidlo je kratśi o 1,6 metru a jeho koncovć 
oblouky jsou nahrazeny obdólnfkovym 
tvarem. Pohonnć jednotky jsou stale typu 
J-31-GE-3. Tehdy jiź bylo jasnć, że pies 
relativnf spolehlivost Airacomet nevyniką 
rychlosti ani obratnosti, a nic neopravńuje 
k jeho frontovómu nasazeni, kde mohou 
stejnć dobie piisobit levnćjśf pistovć 
letouny. 

Vyznamnou roli vsak sehrśl pii piiprayć 
piloti i pozemniho personślu na pfichod 
principiślnć nov$ch letadel s reaktivnim 
pohonem. Prvni P-59A vzlćtl v ćervnu 
1945 na Wright Field, letci jej zkouśeli i na 
zakladnach Eglin Field, Orlando AFB 
a Ladd Field na Aljaśce (kde probfhaly 
testy v naroćnych klimatickych podmin- 
kśch). Jedinou jednotkou, do jeji v$zbroje 
byly zatazeny, se stala 412. Fighter Group, 
nźleżejici do stavu ćtvrtć leteckć armady. 
Jednotku zformovali na Muroc 30. listo- 
padu 1943, zprvu poużivala typ P-39 Ai- 
racobra. Jeji hlavni zakladnou se zahy sta- 
va Bakersfield v Kalifornii. Od ćervence 
1945, kdy dostńva Airacomety, operuje 
412. FG ze zakladny Santa Maria v Kali- 
fornii, sestńva ze squadron Gislo 29., 31., 
445. a 361. Ve stavu se nalćzalo celkem 
ćtrnact P-59A a devatenact P-59B. To by- 
la vylepśenń verze s motory J-31-GE-5 
o tahu 908 kp. V$roba jich dala celkem 
tficet a posledni pfevzala USAAF v srpnu 
1945. Pod kifdlem se nalćzaly dva zavćs- 
niky na pfidavnć nadrże o obsahu 250 li- 
tri, piipadnć bylo możno instalovat dvć 
bomby do hmotnosti 454 kg nebo nefize- 
nć rakety 412. FG letala s Airacomety do 
prosince 1945, kdy je kompletnć piezbro- 
jena typem P-80A Shooting Star. V tć do- 
bć móla domov na March AFB. TFi exem- 
plate P-59B piejimć namofnictvo a poużf- 
va je ke stejnym ńćelim jako USAAF. 
Cast P-59 je pfepracovana na bezpilotni 
radiem fizenf stroje, poużfvanć k riiznym 
pokusiim. 

Posledni YP-59A dostava pied pilotnf 
kabinu otevteny prostor operśtora, kryty 
pouze zeptedu ochrannym śtitkem. Tento 
letoun mól sloużit k fizeni bezpilotnich 
bratif. Lótal na Santa Maria AFB a podle 
pamćtniki jej ćasto piloti vyużili k „povo- 
zeni* piisluśniki pozemnfho personślu 


"v tehdy exoticky pohanćnćm stroji. 


Lze fici, że ptes omezeny poćet vyrobe- 
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Znamy snimek „zakamufłovanćho" XP-59 s faleśnou prtuli, 
Well known photo with dummy propeller. 


Pohled na rozkrytovanou pohonnou jednotku a podvozkovou sachtu. 
Wheel well and removed engine access panels. 


nych kusi a krótkou dobu slużby Airaco- | ru. Ze stffkanych kitu je nabizen pouze | dolet 386 km 
met splnil, co od nój letectvo oćekavalo. | v „dvaasedmdesótinć* firmou Karo Ass, | s pid. nadrżemi 837 km 
Jako vzacnou relikvii a vzpominku na pio- | ve „ćtvrtce* existuji jen vacuformy. stoupavost 3050 m—3,2 min 


n$rskć doby reaktivnfho lćtńnf dodnes 6100 m—7,4 min 


v USA uchovśvajf pót letounń tohoto ty- | data P-59A 9150 m—15,5 min 
pu. Prototyp XP-59A (Gisla 42-108784) je | dćlka 11,62 m 

vystaven v National Air and Space Mu- | rozpćti 13,87 m "" . 

seum ve Washingtonu, YP-59A (44- | nosnź plocha 45,86 m? PRA RM 

22614) vlastnf muzeum leteckych sil na | rozchod podvozku 5,64 m Kenneth Munson: Aircraft of the WW II 
zakladnć Wright Patterson v Deytonć stat | prazdna hmotnost 3606 kg Wiliam Green: Warplanes vol. 4 

Ohio, jeden P-59B (44-22656) vystavuje | vzletova hmotnost 4909 kg Wiliam Green, Gordon Swanborough: Air 
Wapp Pioneer Village v Mindenu ve stątć | maximślni hmotnost 5902 kg Force Fighters 

Nebraska a druhy P-59B (44-22650)) | rychlost 605 km/h Don Berliner: WW II Jet Fighters 

udrżuje rovnćż museum ve Wright Petter- ve vfśce 1525 m Wiliam Green: First Jet Fighter by Bell 
son AFB. Pokud by typ nekoho zaujal po 658 km/h — Flying Review Interna- 


modeląfskć strńnce, nem możnost vybć- ve v$śce 10 670 m tional, September 1968 


NEW 
DECAL SET 


1:72 
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e Nejńspóźnćjśt firmou v prestiźnich soutóżich Casopisi Model Fan a Kit 
na norimberskóm veletrhu byla firma Revell. 


e Takć z katalogu firmy Monogram jsme pro vśs vybrali to nejlepśi. 


e Stavebnice letajicń makety stihaciho letounu Messerschmitt BF 107E 
v mófitku 1:15 ćs. firmy Flying Styro Kit prośla ńspóźnć prvnimi testy 
v Evropć i USA. Dodśvme ji samostatnć i s motorem Modela CO. 


Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 
na plastikovć modely letadel 
nejriznójśich typu vć. planku s verzemi 
lepeni a malovóani 


© prodejnam, KPM (zaj. rabat) 
e jednotlivciim (zasilkova slużba) 


Seznamy vć. aktuślnich novinek 
zaśleme obratem na vyżadani. 


w” PIŚTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE ”% 


Naśe adresa: 
DELTA HOBBY 
gen. zast. pro ĆSFR 
Modzelewskćho 309/32 
109 00 Praha 10 
Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 
Fax: 02/786 07 52 


e Sbćratele upoutala na veletrhu v Norimberku pestr4 nabidka firmy Soli- 
do. Milovniky veterani potćśf nabidka automobili „L'age d'or" ći vozi 
z $edesźtych let „Sixties*. Automobily ze soućasnosti nabizfme v sćrii 
„To day* a vojenskou techniku ve dvou kolekcich „Les militaires". Po- 
zoruhodnś je sćrie vrtulniki „Hólicoptćres*. 


Lego si miżete popryć vybrat z celosvćtovćho katalogu, ve kterćm je 
pamatovśno i na dóvćata. V sćrii Legotechnic najdete novć zajfmavć 
stavebnice. 


Modely Matchbox jsou odborniky hodnoceny jako ideślnf vyrobek na 
rozhrani techniky a umćni. Z populśrni kolekce nkladnich automobili 
„Convoy* a „Team Convoy* nabizime typy: Kenworth Rocket Tran- 
sporter, Scania Petrol Tanker, Mack Aircraft Transporter, Kenworth 
Tipper, Fire Engine Mack Container Truck. V mójtku 1:43 jsme pro 
vśs zajistili tyto atraktivnf modely ze sćrie „Action Emergency": US Po- 
lice Car, Matra Rancho, Range Rover (Police), Fire Engine, BMW 
7 (Police), Helicopter Transporter, Power Launch Transporter. Pro na- 
roćnć sbóratele jsme dovezli modely ze sćrii „Models of Yesteryear" 
a Dinky Collection*. 


Novinky, kterć zaujaly odborniky i velejnost, vam budeme dodźvat po- 
stupnć tak, jak se budou objevovat v nabidce v$robci. 


Piśte, telefonujte, faxujte 


Velkoodbćr pro statnf a soukromy sektor: 

MPK Mattanelli, Prażskź 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), fax/tel.: (0312) 982 23 
Zósilkovś slużba pro jednotlivce a kluby: 

HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 
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Ve dnech 6.—7. 6. 1992 probćhla akce 
BAHNA ve vojenskóm vycvikovćm prostoru 
u Stradic. Lze pfedpokldat, że kromć kula- 
tych v$roći v Plzni se stane nejvćtśim a nejza- 
jimavćjśim sjezdem sbórateli vojenskych vo- 
zidel — veteranii a zajemci o historii a v$- 
zbroj Ceskoslovenskć armady. 

Jako hlavnf pofadatele a iniciśtory lze 
uvćst Klub vojenskć historie STSĆ Voldu- 
chy, veden$ Frantiskem KOCHEM, Military 
car club Plzeń pod vedenfm Milana Dlouhć- 
ho a Ćeskoslovenskou armadu, kter4 po- 
skytla pfimou podporu a zabezpećenf cestou 
tankovćho pluku ve Straśicich. Dźle pak ve- 
leni vojenskćho v$cvikovćho prostoru, jehoź 
velitel plk. KAPOLKA je rovnćż velky nad- 


ITALERI 


Italeri 
Letadla 

Dassault Mirage 2000C 
Suchoj Su 24 FENCER C 
Lodć 

U. S. S. America 

Bojov4 technika 

M 901 „HAMMERHEAD* 
Jagdpanzer IV/L70 

MLRS Rocket Launcher 
Cizinecką legie 

Dragon 

Letadla 

Me 262A—1A Jabo 

He 162A—2 Salamander 

Ju 88G—6 Nachtjager 

Fw 190A—8 8 Ju 88G—1 Mistel 
Suchoj Su 24D Fencer 

Ta 152H—1 

Do 335A—1 Pfeil 

A—10A Warthog 

A—10A Desert Hog 
F—117 Stealth 

F—14A Wolf Pack 

Su—27 Red Knights 

MiG 29 Strij 

Bojovś technika 

ZSU 23 4V1 
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Ing. Martin Koller, Vojenskć muzeum 


Senec pro vojenskć veterany. Historicky lesk 
dodala skupina pracovniki Vojenskćho mu- 
zea s historick$mi vozidly. Cestnym hostem 
byl zstupce Bundeswehru plk. HAGE- 
MAN. Zóńćastnila se fada veterśnisti 
z ĆSFR i zahranići. 

Na rozdil od podobnych akci se podarilo 
udrżet organizaci a połódek, także celkovy 
dójem byl velmi dobry. Za nejvćtśf nedosta- 
tek lze povażovat velkou vzdźlenost, kterou 
muselo asi 5 000 navśtóvniki piekonat pćź- 
ky z parkoviśtć do prostoru konśni. 

Program zaćal v patek prezentaci. V sobo- 
tu dopoledne po piednesenf kratkych po- 
zdravii probóhla prehlidka vozidel. Pravde- 
podobnć nejvćtśi zajem vzbudil tanćik MU 4 
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vyhradni zastupce pro 


BILEK e EXPORT e IMPORT 


Uvedenć novinky a mę F-cyso kiti Italeri, Dragon a barev Model Master nabizf 
FR spolećnost Bilek Export Import, kterń dodva nabizenć 

zbożł do Śirokć sitć prodejcii vtetnć zasiłkovćho prodeje za nejlevnćjśi ceny v CSFR. 

Najdete nas na adrese: Konćvova 223, 130 00 Praha 3, tel.: 02—82 68 88, fax: 02—82 67 78 


z roku 1932 ze sbirek Vojenskćho muzea. 
Jeho vyprośtovźni, potć co se mu po piejez- 
du okopu sesmekl pźs, piipravilo pracovni- 
kim Voj. muzea a majiteli autodflny ze Żiż- 
kova, ktery jim piidel na pomoc, kus prace 
a divńkiim możnost vidćt vyprośtovśni tanćf- 
ku padesźt let starou technologii a ńspóźnć 
pfi nóm piekśżet. Rovnćż Tatra 57 a polo- 
pźs M 16 potćśily srdce fajnśmekri. Z dal- 
Śich Śedesśti vozidel tvofily znaćnou Góst 
Jeepy riiznych typi dale napi. Dodge sanita, 
Tatra 111, Tatra 128, Range Rower, bojovy 
Tudor, Śkoda 972, T 805 GAZ, UAZ, obr- 
nćnć transportćry OT 810 a OT 65. 

Po ukontenf piehlidky byl predveden 
ńtok ćety tankii T 72, kterć si mohli navśtev- 
nici pozdćji prohlćdnout i zblfzka. 

Nósledovala soutóżni jizda terćnem, kterć 
se mimo Jeepy a GAZ zńćastnil i jeden 
z prototypi vozidla DEV(N z BAZ Bratisla- 
va. Vzbudil velk$ zśjem ńćastniki a v rukou 
technika Vojenskćho muzea V. Bćhounka 
neudćlal syym tvircim ostudu. 

Den ukonćilo vyhlśeni vftózi zavodu 
a koncert J. Vyćftala. 

Druhy den probćhla ukazka boje o bunkr 
a zavćrećnć bilancovśni. 

BAHNA 92 lze hodnotit jako ńspeśnou 
generślku na pifśti roćnik, ktery mą probćh- 
nout v podstatnć vćtśim rozsahu na stejnćm 
mistó pod zśśtitou Ćs. armódy a za ńćasti z4- 
stupci a techniky arm4d NATO. Z Vojen- 
skćho muzea se planuje ńćast tanku LT 38, 
vślećnć T 34/85 a nókterych novych pfirist- 
ki. Mnożźstvi spokojenych ńćastniki a div4- 
ki dźvń dobrou perspektivu pro piti 
roćnik. 


PREDSTAVUJEME 


Podoba letounu $u-25 T vystavenćho 3.—7. Łl. 
1991 na vystavć leteckć techniky v Dubaji. 


BE: A 
S u 2 5) Ing. Martin Mamula, pćrovky Ing. Petr Palata 


ezi _ charakteristickć rysy 
mezinarodniho obchodu s vo- 
jenskou letecku  technikou 
v soućasnć dobć patlif i inten- 
zivni ekonomicky motivovana snaha zemi 
Spolećenstvi nezavislych statu (SNS) o ex- 
port mnoha pomćrnć modernich zbrańo- 
vych systćmi. Vedle letouni jiź zavede- 
nych do vyzbroje vojenskych leteckych slo- 
żek SNS, jako jsou MiG 29 a 31 Gi Su-24 
a Su-27, nabizi zbrojni primysl byvalćho 
SSSR i zcela novć typy, kterć jeśtć nedo- 
sahly stadia operaćnfho nasazenf a nad je- 
jichź budoucnosti se jako otaznik vznśśeji 
rozsśhlć śkrty ve vojenskćm rozpoćtu SNS. 
Znamć jsou napfiklad snahy sehnat zahra- 
nićni investice pro dokonćeni v$voje na- 
moiniho Jak 141 nebo pokusy o export vr- 
tulniku Mi-28, ktery ztfejmć nebude zara- 
zen do vyzbroje vojenskćho letectva SNS. 
Rozsahlć marketingovć aktivity nepone- 
chavaji stranou ani poslednf novinky OKB 
Suchćho — projektovany viceńćelovy stroj 
Su-37 a modernizovany bitevnf letoun Su- 
25T, jehoź vyvoj je jiź prakticky dokonćen. 

O existenci poslednć jmenovanćho stroje 
predstavujiciho rozsahlou inovaci znamćho 
bitevniku Su-25, se mezinśrodni letecką 
vetejnost poprvć oficialnć dozvćdćla pii 
pfileźitosti vfstavy Moscow Aerospace po- 
fadanć na podzim roku 1990, kde byl novy 
typ prezentovan v modelovć podobć. 

V tć dobć ovśem novś verze „pótadva- 
citky* jiź móla za sebou velkou ćóst zkou- 
śek. Jej prvni prototyp se poprvć dostal do 
vzduchu jiź v srpnu 1984, tedy kratce potć, 
kdy se ve vyzbroji 30. bitevnfho leteckćho 
pluku ćs. vojenskćho letectva objevily prvnf 
Su-25K. 

Testi u vyrobce se ńćastnily celkem tFi 
lćtajici prototypy, vzhledem ke znaćnym 
konstrukćnfm zmćnam proti pivodnim Su- 
25 bylo navic tteba po jednom draku letou- 
nu pro uskutećnćnf statick$ch a ńnavovych 
pevnostnich zkouśek. 

Koncem lońskćho roku se u vojenskćho 
letectya SNS jiź nachazelo osm letouni 
z planovanć ovófovaci sćrie deseti kusu ur- 
ćenych pro vojskovć zkouśky. Podle slov 
generśalnfho konstruktóra OKB Suchćho 


Michaila Simonova je ovśem v soućasnć 
dobć rozbćh sćriovć vyroby pro piivodnć 
uvażovanćho hlavnfiho zakaznika velmi ne- 
pravdćpodobny. Urćitć signaly zśjmu zatim 
pfichazeji z arabskćho svćta, piedevśim ze 
Spojen$ych arabskych emirati, na jejichź 
izemi se bćhem lońskć Dubai Air Show 
konala mezinarodni premićra popisovanć- 
ho letounu a ćśsti jeho vyzbroje. 

Exportnf verze stroje je dosud oznaćova- 
na Su-25TK, kde stejnć jako u zakladni va- 
rianty pismeno T (tankovyj) napovidś hlav- 
ni urćenf letounu — boj s nepfatelskou po- 
zemni obrnónou technikou, K jako kom- 
merćeskij pak obdobnć jako u Su-25 ozna- 
ćuje vyvozni provedeni. Podle hlavnfho 


konstruktćra typu Vladimfra P. Babaka ta- 
kć nenf vyloućena możnost, że vzhledem ke 
znaćnć odliśnosti od plivodniho Su-25 bu- 
de Su-25T/TK preznaćen na Su-34. 

Vyvoj Su-25T byl motivovan snahou 
rozśirit v nćkterych smćrech citelnć omeze- 
nć bojovć możnosti pivodniho Su-25 a od- 
stranit bćkhem poćśtećnich let provozu zjiś- 
tćnć nedostatky kritizovanć i na strankach 
sovćtskćho leteckćho tisku. Zvląśt silnć se 
v konstrukćnim navrhu letounu projevily 
draze zaplacenć zkuśenosti ziskanć bćhem 
bojovć Ginnosti starśich verzi „pótadvaci- 
tek* v Afghanistanu. Nasazeni tćchto le- 
touni proti ozbrojenć afghanskć opozici 
dikladnć prośkolilo pracovnfky OKB v ob- 


Pohłed do kabiny letounu. 
Cocpit layout. 
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Zadni ćdst letounu s vdlcovym t6lesem infraćer- 
renćho ruśiće a vymetnicemi klamnych cilń. 


dobnć jako v płipadć americkćho sys- 
tómu Lantirn (HPM 4/91) mó pilot 
k dispozici dva druhy zobrazeni. Pi 
volnóm reżimu s Śirokjm zornym 
ńhlem m4 Merkurium dosah 5—6 km, 
„ózky* zorny ńhel zajiśtuje dosah 10— 
12 km. Typicky cil — tank — lze po- 
moci Merkuria v noci bezpećnć roze- 
znat ze vzdźlenosti 3 km. Pasfvnf 
ochranu pied protiletadlovymi KS s in- 
fracervenou (IĆ) navśdóci soustavou 
zajiśtuji stejnć jako u starśfch letounii 
sovótskćho pivodu vymćtnice ASO, 
zabudovanć v zadnf Gśsti trupu a v bo- 
cich vślcovóho tólesa u kofene svislć 
ocasni plochy. Zminónć vślcovć pouz- 
dro navic obsahuje dalśi novinku — ak- 
tivnf infraćerven$ ruśici systóćm, tedy 
zafizeni v SNS dosud pouźfvanć pouze 
na bitevnich vrtulnicich. Jeho vyzato- 
vaci charakteristiky jsou ńdajnć opti- 
malizovśny pro ruśeni samonavśdćcich 
hlavie americkych protiletadlovych RS 
Redeye a Stinger, kterć sovćtskćmu 
vojenskćmu letectvu zpisobily nejteżś 
ztraty bćhem jeho afghanskć anabaze. 
Zlepśeni ochrany letounu takć piedsta- 
vuje instalace novćho vystraźnćho radiolo- 
kaćnfho piijfmaće, ktery je kromć svć va- 
rovnć funkce takć schopen klasifikace typu 
nepiótelskych radiolokśtori a v$ybćru cii 
pro protiradiolokaćni RS, kterć jsou dalśim 
aktivnim obrannym prostfedkem letounu. 
Pro sniżeni pracovniho zatiżeni pilota jsou 
obrannć systćmy vćetnć odpalu protiradio- 
lokaćnich raket ńdajnć ovlaądany automa- 
ticky. 

Hlavnimu ńkolu letounu je pochopitelnć 
pfizpisobena i skladba jeho v$zbroje. Pro 
nićeni obrnónć techniky jsou urćeny novć 
protitankovć RS Vichr o doletu 8 km, kte- 
rć jsou na cfl navdóny po laserovćm pa- 
prsku pomoci ćtyf miniaturnich senzorii 
umistónych na jejich zśdi. Letoun je takć 
vybaven nov$m, proti starśim verzfm odliS- 
nć umistónym dvouhlavńovym kanónem 
róże 30mm. Mezi dalśi vyzbroj novćho 
stroje patif nókolik typii protizemnich RS 
— laserem navadónć Ch-25ML a Ch-29L, 
„televiznf* Ch-29T a _ protiradiolokaćni 
Ch-58. Su-25T miże nosit i laserem a tele- 
vizf navadónć iizenć pumy typi KAB- 
500L, respektive KAB-500T. Zajimavou 
soućśsti soritmentu vyzbroje jsou takć po- 
mórnć novć raketovć bloky B-13, urćenć 
pro 5 raket S13 raże 130 mm. Protizemni 


klimatickych podminkach. Provedenf vj- 
stupnich trysek motori pry takć vyraznć 
sniżuje demaskujici pifznaky letounu v in- 
fraćervenć oblasti. 

Nejvćtśi zmónu pfinśi nov$ integrovan$ 
systćm ifzeni palby zvan$ Voschod, ktery 
podstatnć rozśituje bojovć możnosti novć- 
ho letounu ve srovnśnf s jeho piedchidci. 
Jak naznaćuji priihledovy indikśtor (Head- 
Up-Display) standardnfho sovćtskćho typu 
a ćśst piistrojovćóho vybavenf kabiny 
a ovlądacich skiinók shodnćho provedeni 


lasti problematiky zajiśtćnf dostatećnć bo- 
jovć źivotnosti bitevniho letounu. 

Jak naznaćuji vnćjśi tvary „tóćka”, pri 
konstrukci jeho draku bylo hojnć vyużito 
stavebnich celki shodnych s cvićnć bojo- 
vou verzi Su-25UB/UBK. Vyvoj „spźrky* 
a modernizovanćho Su-25T ale musel do 
znaćnć miry probihat paralelnć, nebot dle 
znamych ńdaji vykonal prototyp Su-25UB 
svij prvni vzlet aż 6. srpna 1985. 

Vedle v$raznych vnćjśich odliśnosti, kte- 
rć zachycuji vykres a pórovky, Ize mnoho 
zmón proti piivodnfmu provedeni letounu 
najft i ve „vnitfnostech* tóćka. Po strance 
konstrukce draku se piedevśim jedną 
o zmóny ve stiedni ćśsti trupu, jejfź celko- 
vć teśeni zajiśtuje zy$$enou odolnost proti 
pośkozeni poźarem, ńpravy zadnf ćasti tru- 
pu, zvótżeni kapacity vnitfnich palivovych 
nadrźi o 1000kg leteckćho petroleje 
a piemistóni Gśsti palubnf avioniky do 
mist, kde se u „sparky* nachśzf zadni pi- 
lotni prostor. Zvyśeną zasoba paliva umoź- 
nila odstranit jeden z nedostatkii starśich 
„pótadvacitek* — nizky akćnf rAdius. Vy- 
konnćjśi motory R-195 (ty byly poużity i 
u posledniho provedenf piivodnfho Su-25) 
pak umożńuji nóst vyśśi bojov$ naklad pf- 
padnć zkrótit dólku vzletu v extrómnich 


COEPZZ) 


jeho sestavy pati elektroopticky systćm 
Śkval, urćen$ pro navśdćni protizemni la- 
serem Hzenć vyzbroje. Śkval, jehoź senzory 
jsou umistćny v rozśffenć Śpićce trupu, 
kombinuje televizni kameru o velkć rozli- 
Śovaci schopnosti (jeji obraz se pfenśśi na 
obrazovku v kabinć pilota) a laserov$ 
znaćkovać cili, ktery zajiśtuje automatickć 
navśdćni fzenych sttel (RS), płipadnć H- 
zenych pum na vybranć cfle. Pro vyhledó- 
vanf cilii je urćena i dalśi novinka — pod- 
vósny systćm pro noćni vidćnf Merkurium, 
pracujici na bózi tepelnćho zobrazeni. Ob- 
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vyzbroj standardnć doplńuje dvojice proti- 
letadlovych RS R-60, slouźicich pro vlastnf 
obranu letounu. Pi bojovóm nasazeni se 
piedpoklda ńzka soućinnost dvojice le- 
touni, vźdy jeden stroj napada pozemni ci- 
le, zatimco starosti druhćho pilota je aktiv- 
nf i pasfvni obrana proti prostiedkiim pro- 
tivzduśnć obrany. 

O dalśich, dosud nejistych osudech Su- 
25T ziejmć rozhodne blizka budoucnost. 


V piipadć realizace zamyślenych export- 
nich dodavek by prodej letounii za uvaźo- 
vanou cenu 15—20 milióni dolari byl vf- 
tanou vzpruhou nejen pro hospodśistvi 
SNS, ale i pro dalśf ćinnost nedostatkem fi- 
nanci sużovanć OKB Suchćho. 


Zókladni takticko-technicką data Su-25T 
Maximślni vzletova hmotnost 19 500 kg 
Maximślni hmotnost vyzbroje 5 000 kg 


Max. provozni nasobek pietiżeni 6,5 g 
Maximślni rychlost 950 km/hod 
Akćnf ródius s 2 000 kg 
podvćsi v malć v$śce 

Maximdślnf dolet 2 500 km 


Dólka vzletu a pfistanf 
na nespevnćnć plośe 


Poćet a typ motori 2x R 195 


400 km 


700 m 


Maximalni tah jednoho motoru 44 kN 


Schóma zachycuje dosud znamć umistćni riiznych 
druhi podyćsii na letounu Su-25 T. Posledni ródka 
ukazuje variantu vyzbroje, s jakou byl letoun vystaven 
na ńnorovć ukdzce novych bojovych letoumi SNS 
uspofddanć na leteckć zakladnć nedaleko Minska. 


Drawings of the recently known variants of weapons 
used on the Su-25 T. The lowest row shows the wea- 
pons exhibited this February near Minsk with other 
new planes. 


(Ą 058 JĄ Ch25ML (©) KAB-500L <©)-PRIDAvNA NADRŹ 
(Ą hal uREO  Q$BB 
J8( 287 8888VCHR (a) MERKURIUM 
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Jaroslav Zazvonil 


Se vznikem naśeho statu v r. 1918 lze 
spojit i zrod obrnónć, pozdćji ńtoćnć vozby 
naśi armady. V odpolednich hodinach 28. 
fijna obsadila skupina vojakii b$valć ra- 
kouskć monarchie pod vedenim porućfka 
ing. Praćky vrśovickć nadrażf, aby zamezila 
odvozu potravin. Pfi tćto akci se mimo ji- 
nćho zmocnili i rakouskćho obrnćnćho 
vlaku, jehoź souprava se skldala ze 
2 opancćfovanych lokomotiv fady 377, 
pancćtovanćho dólovćho vozu a 3 vozii 
kulometnych. Spolu s nadporućfkem Jana- 
tou, jenź se jako b$valy dćlostieleck$ dis- 
tojnik postaral o vyzbrojeni vlaku, utvofil 
ing. Praćka (ktery mćl na starosti pancćro- 
vy vlak po technickć strance) prvni obrnć- 
nou jednotku na ńzemi naścho statu, kterą 
mohla v piipadć potteby ńćinnć zasahnout. 
Na to nemusela dlouho Ćekat, nebot jiź 15. 
listopadu piichazi rozkaz k piesunu na 
Moravu, kde souprava podpofila velmi 
ńcinnć ńtok brnóćnskć posadky proti nć- 
meckym separatistim a volkswehru v Mi- 
roslavi. Kdyż jeho velitel mjr. Voda po- 
znal, jak ńćinnou zbrani k podpofe pócho- 
ty je pancćrók, dal jeśtć koncem listopadu 
v Kralovopolskych strojirnach zhotovit 
jednu soupravu, i kdyź znaćnć improvizo- 
vanou. Stavbou vlaku byl povćten porućfk 
Frantisek Berger, ktery na nich za I. svćto- 
vć vślky sloużil a dovedl si se zadanym 
ńkolem poradit. Lokomotivu 478 opancć- 
fovali nytovanymi platy ocelovych desek 
a z nakladnich vozń, kterć upravili podob- 
nym zpiisobem, vyfezanim stfflen vznikly 
kulometnć a dćlovć vozy. Po ttech tydnech 
usilovnć prace byl prvni pancórak hotov 
a dostal nazev Brno. Skladal se z tzv. pied- 
behovćho plośinovćho vozu nalożenćho 
praźci a kolejnicemi a na dlouhć spojovaci 
tyći tlaćen pied soupravou pro pripad, że 
by byla porużena nebo podminovśna że- 
leznićnf trat a mohlo se tak zabranit pośko- 
zeni lokomotivy, płed niż byl dólovy a za 
ni kulometny viz. 

Na svdj prvni bojovy kfest nećekal dlou- 
ho, nebot jiź 15. prosince t.r. se piesunul 
do Moravskych Budćjovic, aby za ńsvitu 
16. prosince provedl a podporil ńtok na 
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Znojmo, kterć bylo jako jedno z posled- 
nich móst v drźeni nemeckych separatisti 
a zbytku rakousko-uherskych vojsk. K vel- 
kćmu boji nedoślo, nebot pancófak projel 
nezpozorovan aż na znojemskć nśdraźi 
a prfsluśnici 81. późfho pluku v rannich ho- 
dinach obsadili Albrechtova poloprazdną 
kasarna, nebot vćtśina Nómcu a Rakuśanii 
se i s dólostteleckou baterii staćila stahnout 
na rakouskć ńzemi a tak i sprava mósta 
pieśla do rukou ćs. organi. Dalśich bojo- 
vych akci se pancćtovy vlak Brno zńćastnil 
jiź poćśtkem roku 1919, kdy v lednu doślo 
ke sporu mezi Ćeskoslovenskem a Pol- 
skem o Teśinsko. V tćchto bojich byl 30. 
ledna u Skoćova znaćnć pośkozen polskou 
dólosttelbou a poslńn do opravy. V tć dobć 
operovaly na ńzemi Moravy a Slovenska jiź 
3 obrnónć vlaky. Tfeti vznikl rozdćlenim 
pivodni soupravy por. ing. Praćky prid4- 
nim dólovćho a kulometnćho vozu. Kdyż 


du, ale » predvdlećnć kamufldżi. (Foto: M. Koller) 


s , "ae zaa aka. 
Ceskoslovenske obmene vlaky 


do r 1939 


na jałe 1919 (v kvćtnu) piepadla madar- 
sk4 vojska pod vedenim Bćly Kuna vf- 
chodnf a jiźni Slovensko a v prudkych bo- 
jich obsadila jeno znaćnou ćśst vćetnć Pre- 
Śova, kde podle sovćtskćho vzoru vyhlśsili 
rudou republiku rad, byly vśsechny pancć- 
fovć vlaky zasazeny do boji. Madarskń 
strana móla tćż velmi dobie vyzbrojenć 
pancćtovć vlaky, kterć poużila na vśech 
ńsecich fronty a zpiisobila naśim jednot- 
kam znaćnć ztraty. Proto bylo rozhodnuto 
vybudovat urychlenć dalśi obrnćnć vlaky. 
Kralovopolska strojirna dodala po svych 
zkuśenostech se stavbou zlepśenou soupra- 
vu s dólovym vozem s opancćfovan$m vo- 
zem pro ńdernou jednotku sokoli, kteff se 
dobrovolnć zńćastnili boji s Madary. Pl- 
zeńska Śkodovka se pak podflela na dodś- 
ni dvou vlaki, kterć kromć pancćtovanych 
lokomotiv móly 2 kulometnć a 2 dćlovć 
vozy a dostaly nazev Praha a Plzeń. Po do- 


Kulometnj vagón z povdlećnćho vłaku President Masaryk. Vitz je s nejvćtsi pravdepodobnosti nemeck ćho piivo- 
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hotovenf v ćervenci ihned odjely na Sloven- 
sko, kde hlidkovaly v prostoru Nov$ych 
Zamki a Komśrna. Ani slovenśti żelezni- 
Gafi nezahśleli a jejich żeleznićni setnina ve 
Spidskć Novć Vsi postavila obrnćny vlak, 
ktery ńspóźnć operoval na vychodnim Slo- 
vensku. Lokomotivu fady 337—483 opan- 
cółovaly żeleznićni dilny ve Vrńtkśch, 
piedbćhovy a 2 kulometnć vozy vyrobily 
samy, ale misto ocelovych platiu poużily ja- 
ko pancóćfovni żelezobetonovć desky. 
Koncem ćervence tak bylo na Slovensku 
nasazeno 7 pancófovych vlaku s 12 dćlov$- 
mi, 12 kulometnymi a 9 zajiśtovacimi pied- 
bóhovymi vozy vćetnć ubytovacich sou- 
prav. Vyzbroj tvofil 1 kanón raże 47 mm. 
16 ks rAże 75 mm, 4 minomety 90 mm a 97 
tćżkych kulometi. Posadku tvorili dobro- 
volnici, sokolovć a pfevażnć namoinici by- 
valć rakousko-uherskć mariny v celkovćm 
poćtu pies 500 mużi. Pancófovć vlaky 
piedstavovaly znaćnou bojovou sflu, kterć 
chtćl koncem ćervence 1919 vyużit generśl 
Śnejdśrek pfi rozhodujici ofenzivć proti 
madarskym vojskim. K jejich nasazeni ale 
jiź nedoślo vzhledem k tomu, że dohodovć 
vedeni mólo jinć plany, a pfestoże jeśtć 1. 
srpna ministr NO Klofać żadal o moźnost 
jejfho zahśjeni, nebylo naśf stranć vyhovć- 
no. Snad je prićinou postup rumunskych 
jednotek na Budapeśt, kterou poćaly 3. 
srpna obsazovat a pozdćji spolu s oddily 
admirala Hortyho madarskou  revoluci 
a oddily rudych gard porazily. 

Po ukonćeni boji zdstaly pancófovć vla- 
ky jeśtć na Slovensku. (Vlak Brno byl na 
Teśinsku jiź od ledna 1919, na Slovensku 
nikdy nebyl!) Vlak Brno byl v Moravskć 
Ostravć pozdćji pro znaćnć opotfebenf zru- 
$en. Takć pancórovy vlak Ć. 7 zhotoveny 


żeleznićni setninou je ze stejnych diivodi 
vyfazen, także na jate r. 1921 piedstavuje 
stav pancćtov$ych vlaki 6 soupray, jeź byly 
rozdóleny do 3 skupin a operovaly na hlav- 
nich tratich. Opótnćho nasazenf se doćkaly 
pfi podzimni mobilizaci 1921, kdy zaujaly 
obrannć postaveni na jiźni hranici Sloven- 
ska, nebot nebylo vyloućeno, że habsbur- 
sky nśslednfk trinu arcivćvoda Karel se 
v pfipadć ńspóźnćho puće v Madarsku ne- 
pokusi o vpad na Slovensko. Po dokonćeni 
żeleznićni vlećky z Lysć n. Labem do Milo- 
vie (urćen$ych jako mirov posadka) piijel 
28. 11. 1921 prvnf pancćfovy vlak a kon- 
cem r. 1923 pak nasledovaly dalśf. Po dal- 
Sich organizaćnich zmónach sv$m vynosem 
MNO ze dne 7. 7. 1922 zruśilo velitelstvi 
a zfidilo prapor ńtoćnć vozby. Ten v tć do- 
bć disponoval 6 soupravami obrnćnfch vla- 
ki a 2 obrnónymi automobily Lancia. 

V roce 1924 byly uspofadany velkć vo- 
jenskć manćvry za ńćelem provśfeni pii- 
pravenosti nasi armódy, kterych se kromć 
letectva poprve zńćastnily novć zakoupenć 
francouzskć tanky Renault a 2 soupravy 
pancófovych vlaki. Sledovali je i vśichni 
vojenśti pridólenci a francouzska vojensk 
mise, kter4 se k celć akci vyjadrila pochval- 
nć a doporućila nahradit pancófovć vlaky 
jejich tanky, kterć jsou vice pohyblivćjśi 
a mćnć zranitelnć ze vzduchu. PFi rozbori 
vojenskych akci se totiź ukazalo, że v bu- 
doucnosti bude letectvo velmi vaźnym pro- 
tiynikem pancófovych vlaki. A tak v roce 
1925 se opót na MNO zaćalo uvażovat, 
zda-li se nemś jednotka panćrovych vlaki 
pievćst pod veleni żeleznićniho pluku 
v Pardubicich nebo ć4st zastaralćho parku 
vyfadit a ostatni nechat nadźle ve svazku 
praporu ńtoćnć vazby. Dokonce padl na- 


vrh, aby Śkodovy zavody v Plzni vyrobily 
nekolik novych modernich souprav, ale ten 
byl pozdćji po prfedlożeni projekce zamit- 
nut pro nedostatek finanćnfch prostfedki. 
V roce 1926 byla navrżena a provedena ge- 
neralnf oprava dólov$ch a kulometnych 
VOZU. 

V IGtć t. r. pak zaćal pfesun jednotlivych 
souprav z Milovic do żeleznićnich dflen do 
Loun, kde byly upraveny dólovć vozy, ku- 
lometnć pak pfevzala vagónka Ringhofer 
(Tatra). Vsechny vozy dostaly novy brzdny 
systćm Westninghouse, ńćinnćjśi odvćtrAnf 
od spalin, vzniklych pfi stfelbć a vśechny 
ochranu spojovacich mistki. Po ukonćeni 
rekonstrukce v lćtć 1929 doślo i k piezbro- 
jeni na jednotnou kulometnou v$zbroj tóż- 
kych kulometi vz. Śkoda Ś-7/24 róże 
7,92 mm ve vśech vozech vćetnć dćlovych. 
U vozii rakouskć vyroby byly kulometnć 
podstavce nahrażeny lafetami, coż zlepśilo 
ovlądanf zbrani, jejich poćet zredukovśn na 
8 kulometi, u vozd ćs. v$roby pak na 6—8 
kusii. 

Novć sestavenć soupravy jsou rozdóleny 
na 1 cvićnou a 5 mobilnich a zarazeny 
k pluku ńtoćnć vozby v Milovicich. Vlaky 
ć. 1a 2 móly dólovy viiz s pancćfovanou 
lokomotivou a 2 kulometnć vozy. Vlak 
ć. 3 dólovy viz, lokomotivu a kulometny 
viz, ostatni soupravy móly pak totćż uspo- 
fódźni (1+1+2) a vśechny pak po 1 pied- 
bóhovóm vozu. Roku 1927 objednalo 
MNO k doplnćnf parku itoćnć vozby 
1 motorovou pancófovou drezinu u fa 
Ringhofer v Kopfivnici, pohanćnou benzi- 
novym motorem a urćenou pro svoji rych- 
lost a pohyblivost k prizkumnym akcim. 
Vyzbroj tvofily 2 kulomety v lafetovćm 
ulożeni a osńdku 2—3 mużi. 
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Tehdy byly vśechny tyto vlakovć soupravy 
opatifeny maskovacim natóćrem. V dobć 
vyhlśśeni ostrahy hranic v kvćtnu 38 
a pozdćji v zafijovć mobilizaci byly nasa- 
zeny tri mobilizaćni soupravy vćetnć pan- 
cófovć. 15. btezen 1939 za jejich ćinnosti 
udćlal definitivnf tećku. Pancćtovć vlaky 
v prubćhu vślky vzhledem ke svć zranitel- 
nosti ze strany letectva ztracely na vyzna- 
mu, ale presto naśly jeśtć uplatnćnf na 


v$ychodni frontć, kde operovaly motorovć 
pancćfovć soupravy typu Daimler Benz. 
Na Slovensku v r. 1944 pri SNP a v kvćt- 
novćm povstni v Praze 1945 sehraly vśak 
jeśtć nemalou ńlohu v bojich proti oku- 
pantim, a i kdyź nókterć pancćfovć vlaky 
byly vice mćnć improvizaci, mćly velky 
podil, a to nejen morślni, na prubćh 
bojń. 

Ale to je jiź jinń kapitola. 


v.0.S. 


models/design 


nabfzi ve syć prodejnć v Praze 6, Vaclavkova 2 


e plastikovć modely letadel, vojenskć techniky, aut, 
motocykli a  zbranf firem: Tamiya, Acadeny, 
Hasegawa, Italeri, Dragon, Esci, Monogram, Airfix, 
Revell MPM—CMK, Heller, Matchbox, Pioneer 
a jinych 


e kovovć modely aut Matchbox, Solido, Lledo, Ertl 
a jinych firem 


e modelśfskou literaturu firem Squadron, Osprey, Model 
Art, Concord a jinych 


e doplńky a literatura firmy Verlinden 


e modelśfskś lepidla, tmely, barvy, Śtótce a jinć materiśly 
potrebnć ke stavbć kvalitniho modelu 


e obtisky Super Scale 
e panenky a doplńky Petra 


Poćftame s rozśifen(im prodeje i na dalśf odvćtvi 
modelafskć ćinnosti. 


Informace na telefonnim CGisle 02/311 72 08, otevfeno 
v pracovni dny od 10 do 18 hodin, v sobotu od 9 do 13 
hodin 


26 HPM 9/92 


Novć modely od novć firmy 
Airfix, Heller, Humbrol, Academy, Esci, Italeri, Dragon, Fujimi, Matchbox 


Urcite si vyberete z pestrć nabidky deviti prednich kitafskych firem, 
kterou v pfimych dodśvkóch zajistili na letośnim norimberskćm veletrhu 
experti naśi novć firmy. 


e Airfix — Vyćet novinek v oblibenóm mefitku 1:72 zahrnuje MiG-29, 
F-14A Tomcat, Tornado GR. 1 Gi Mirage 2000 

* Heller — se systematicky vónuje letadlim Armóe de I'Air. Letos nabizi 
v mólitku 1:48 letadla Mirage 2000, Etendard IV M, Super Etendard 
a Rafale A 

e Humbrol — Dalśi odstiny osvódćenych a oblibenych barev, dokonalć 
stótce, lepidla a tmely 

e Academy — Mezi śesti novinkami v mófitku 1:48 nechybi ani MiG-29 
v jednomistnć i dvoumistne verzi. Letośnim piekvapenim je v móFitku 
1:72 Boeing B-50 D Superfortress, ktery stoji opravdu za to 

e Esci — ziskal v Norimberku zlatou medaili v soutóżi ćasopisu Kit za 
model Fokker F-27 Friendship v mefitku 1:72 

e Italeri — Kvalitu tohoto vyrobce dokladaji tri „zlate” tituly Model roku za 
nakladni automobil MAN F90 (1:24), vrtulnik PAH-2 Tiger (1:72) a rusky 
tank T-80 (1:35) 

e Dragon — V testech renomovanćho Gasopisu Modell Fan byl raketovy 
komplex SS-1C Scud B na tahaći MAZ-543 v móritku 1:35 hodnocen 
jako wyborny 

e Fujimi — sćrie velmi kvalitnich kitu Ju 87 Stuka B aż G, 

e Matchbox — Obnovenś premićra dlouho nevyrabónych klasiki z Il. 
svetovć vóalky Arado Ar 234 Blitz s pumou V-1 a Dornier Do 172, oba 
v mófitku 1:72 

e Novinky budeme na naś trh dodavat postupnć tak, jak se budou 
objevovat v nabidce vyrobcu. 


Piśte, telefonujte, faxujte 
Velkoodbór pro statni a soukromy sektor: 
LAMA 90, Prażska 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), tel.:/fax: (0312) 982 23 
Zasilkova slużba pro jednotlivce a kluby: 
HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


NZERCE 


MPM Kdo si hraje, nezlobi ! 
Novinky z omezenć sćrie 


od zófi naleznete na pultech naśich prodejen 


Cena jednoho modelu je 330, — Kćs. 


Stavebnice doplńuje velky poćet vstfikovanych 


a leptanych dili, fólie s pristrojovymi deskami Dornier Do 217E 
a obtiskovy arśik. 


Dornier Do 217N—1/J Dornier Do 217K 


Vstrikovanć modely v móritku 1/72 


Cena jednoho modelu je 150, — Kćs. 
* 


Messerschmitt Me 262A — 1la/U4 


*) Tento model je doplnen kifdly a drobnymi dfly ze 
stavebnice Heller/Smór. Stavebnice obsahuje tóż po- 
drobny obtiskovy arsfk a rozsśhić leptanć kovovć 
detaily tzv.” fotolepty”. 


Vśechny modely koupite v naśich prodejnach, nebo je miużete objednat na 
dobirku v naśi zasilkovć slużbe. 


5 MPM spol. s r. o., zasilkovą slużba 
Drużnosti 6, 140 00 Praha 4 
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listopadu 1938 prifkli tzv. Vfdeń- 
skou arbitrażi nacisticky ministr 
von Ribbentrop a jeho italsky fa- 
Śisticky kolega hrabć Ciano jiźni 
Slovensko, a tim i cely nś bteh Dunaje Ma- 
darsku. Tehdejśt „Druhć republice* zistalo 
jen nśkolik kilometri levćho btehu na ńzemi 
teritoria Bratislavy. Petrżalku obsadili jiź 
v fijnu Nómci a tak jedinym kotviśtćm pro 
jednotky naseho fićnfho praporu zistal bra- 
tislavsky zimni pfistav, kam se ńchylily a kde 
zistaly v nećinnosti aż do smutnćho konce 
piedvślećnćho ĆCeskoslovenska v bieznu 
1939. Nećinnć proto, że MNO za danych 
geografickych a politickych podminek roz- 
hodlo nadźle źńdna vojenska plavidla na 
Dunaji nedrżet a jednotku ke konci v$cviko- 
vćho roku rozpustit. Starć ćluny byly Ćsteć- 
nć rozebróny jiź v zimć 1938/39, modernf 
vlećnć ćluny byly nabidnuty firmć Bata a bo- 
jovś plavidla v Cele s hlidkovou lodi byvalym 
spojencim Jugoslśvii a Rumunsku. 

K jednśni s Jugoslavii doślo zaćńtkem 
biezna 1939 a v$sledkem byl enormnf zajem 
jugoslavskć delegace pfedevśim o lod PRE- 
SIDENT MASARYK, nad jejiź konstrukci 
a stavem negetfil vedouci delegace, namotni 
distojnik Hromić, obdivem. Neni divu, VŻ- 
dyt pro jugoslśvskou dunajskou flotilu, maji- 
ci ve stavu 4 velkć a silnć monitory z dob 


President Masaryk 


HISTORIE 


BECHELAREN 


Osud lodi PRESIDENT MASARYK po roce 1938 


monarchie, ale żadnź rychlejśi menśi bojovą 
plavidla, by naśe lod znamenala velky pii- 
nos. Na pomćrnć jiź Sirokćm stfednim toku 
Dunaje a pfi dlouh$ch hranicich s Madar- 
skem a Bulharskem a zaroveń Śirokym zaze- 
mim, mohla naże lod hrót zhruba lohu kfiż- 
niku, jak ji tento tehdy mćl na mofi, kdeźto 
silnć monitory ólohu bitevnich lodi. Udźlosti 
14. a 15. btezna zamezily prodej Jugosląvii, 
nicmćnć za zajfmavost lze oznaćit piekvapu- 
jici zajem Madarska o koupi, a to pouhy je- 
din$ den pied vyhlśśenim „Slovenskćho Sta- 
tu". Na tento zajem vśak nereagovali pozdćji 
ani Nómci, kteh zpoćźtku pro hlidkovou lod 
poużiti nemćli. 

Vratme se vdak ke 13. bieznu 1939 
a dniim po nóćm bezprostiednć nósledujfcim. 
Zaćaly se formovat ozbrojenć sily Sloven- 
skćho Śtatu pod velenim pplk. gen. śtbu 
Ćatlose a slovenśti distojnici 6. żenijniho 
pluku, do jehoż sestavy fićnf prapor patiil, 
chtćli lodi zachovat. Byly tu vśak „vyśśi zA- 
jmy*, kterć zamezily vyplnćnf jejich pinf. 
Jednou ze dvou zkladnich podmfinek vzniku 
„Slovenskćho śtatu* bylo okamżitć uzavieni 
tzy. Ochrannć smlouvy, podle niż jedinym 
garantem existence a hranic novćho statu 
byla na dobu 25 let Velkonćmeckń Fe 
Adolfa Hitlera. Takovouto smlouvu podep- 
salo slovenskć politickć vedeni 19. biezna, 


Snimek lodi Bechelaren z roku 1942. Pivodni kulo- 
metnć dvojće je jiż nahrazeno 20 mm pl dólem. 


Bechelaren in 1942 with the former twin machine- 
guns already replaced with single 20 mm canon. 


ale v tć dob Nómci jiź davno obsadili tzv. 
ochrannou zónu, tj. ZAhori a celć Povśżi aż 
po Oravu. Za takov$ychto okolnosti „garant* 
mohl rozhodovat i o tom, jakć zbrojni sily 
Slovensko pottebuje, a o osudu plavidel Fić- 
niho praporu bylo rozhodnuto. Nćmci 
vżechny protesty slovenskych distojniki 
hladce odmitli s tim, że na vyzbroj bv. Ćes- 
koslovenskć armady maji po ziizeni Protek- 
torśtu pravni narok. Nepomohly ani prosby 
u novćho ministra Ćatlośe a dokonce „vodca 
śtatu* dr. Tisa, ktery pry jim dal radu, aby 
Nómce zbytećnć nedróźdili. 18. dubna 1939 
byla podepsśna dohoda o pievzeti vśech bo- 
jovych plavidel i modernich pomocnych ne- 
meckou Kriegsmarine. Podle namoinfho ka- 
pitana Heydela, kter$ plavidla jako viidce 


Ing. R. Grćgr 


delegace piejimal a ktery autorovi v 60. le- 
tech poskytl fadu fotografii (pozn. z nichź 
nekterć vidite v ćlanku) i informaci, slovenśti 
dustojnici plavidla ptedźvali s krajnf neocho- 
tou. A to piesto, że sśm Tuka je ujiśfoval 
o tom, że Nómci za tato plavidla „dobie za- 
platf*'. Nebyla to pravda, nebof NEmecku 
prźvni zavazek, jak v$ge uvedeno, z/zenim 
Protektorśtu, nevznikl. 

V prvni pili kvćtna byla pak ve vleku pfe- 
sunuta do Lince tato plavidla: hlidkovś lod, 
obć novć velkć minonosky, 2 nejmodernćjś 
velkć vlećnć ćluny, oba minovć pramy a obć 
obytnć lodi. V tamnf lodćnici se provśdćly 
ńpravy pro sluźbu Y nómeckych podminkach. 

Hlidkova lod PRESIDENT MASARYK 
dostala novy nazey BECHELAREN ze sta- 
rogermśnskć mytologie a po zkouśkśch bylo 
rozhodnuto, że v Ićtć 1939 zapoćne moder- 
nizace jej vyzbroje. Potć vśak piiśel konflikt 
s Polskem a po jeho rychlćm ukonćenf i vy- 
jasnóni vojenskopolitickć situace jak na v$- 
chodnich hranicich Riże (SSSR), tak i na 
Balkśnć. Ta nevyżadovala udrźovśni nójakć 
silnć nómeckć Dunajskć flotily (oficilnć Do- 
nauflottille), ba dokonce nekterć pivodni 
nómeckć minolovnć motorovć ćluny byly do- 
ćasnć odeslany na zapadni frontu, piedevśfm 
do Holandska. Ćinnost Donauflottille se 
omezila jen na v$cvik a za tóchto podmi- 
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v Nómecku. Na snimku jsou jasne patrną 88 mm 
dla. 


Unique photo of G. B. 1. (ex President Masaryk, ex 
Bechelaren) in Germany 1946 wiht 88 mm canons. 


nek odpadla potieba piezbrojenf BECHE- 
LAREN. Postaćilo vymćnit zadni kulomet- 
nou vćż jednohlavńovym 20 mm PL dćlem. 
Provozni podminky kotelny posoudili Nemci 
jako nevyhovujfci, a proto zavedli umćlć ve- 
trani, coż umożnilo opót demontśż abnormśl- 
nć velikych a vysokych vćtraki na palubć. 
Kominy dostaly typicky nómeckć nóstavce, 
a tim celń modernizace skonćila. Lod, kromć 
nókolika mślo v$ycvikovych plaveb, byla v ne- 
Ginnosti. Teprve nećekan$ distojnicky puć 
v Bólehradć a rozhodnuti Hitlera potrestat tu- 
to „zradu* vedly k mobilizaci Donauflottille 
a jejfmu nasazeni na ńzemi Srbska. 

Jiź v dubnu 1941 je BECHELAREN evi- 
dovana jako „vidćf lod* flotily minolovek, 
operujici v tzy. kataraktech na srbsko-rumun- 
skćm ńseku Dunaje. Odtud se vśak tento svaz 
piesunuje po nekolika tydnech do rumunskć- 
ho piistavu Galac, v bezprostiedni blizkosti 
novych sovótsk$ch hranic v okupovanć Bes- 
sarabii. Pfipravovala se operace „Barbarossa* 
a v jejfm rmci byla v śirokych vodach dunaj- 
skć delty pro naśi lod konećnć vhodn moż- 
nost nasazenf. Samoztejmć by musela mit ji- 
nou dólovou i PL — vyzbroj. Za zminku zde 
stoji uvóst, że tam operujfci stejnć velkć so- 
vótskć monitory nesly 2 dóla r4że 102 mm a 
4 PL — dóla raże 45 mm. Jejich konstrukce 
vznikala jen 3 roky pozdćji neź v naśi kon- 
strukćni kancelśfi Śkodovky. Star a nevj- 
konną 66 mm dóla naśf lodi se ovśem nemoh- 
la mófit ani s takovymi 76 mm kanóny umis- 
tenymi v tankovych vóżich na sovćtskych dć- 
lovych motorovych ćlunech a to vysvćtluje, że 
Nómci nasadili i v tomto ideślnfim vodnim 
prostoru pro takovouto lod i nadśle jen jako 
onu vidći lod malych minolovnych ćluni, 
pro nóż bylo v silnś zaminovanych vodśch 
dunajskć delty i jejfm ństi prace dost. 


President Masaryk 


Unikdtni a jediny znamy snimek G. B. I. v roce 1946 


HSTORIE 


Po skonteni bojovych operaci v prostoru 
delty v let 1941 se BECHELAREN (bez 
minolovek) pfesunula općt do katarakti, kde 
operovala aż do podzimu 1943. V horśch za- 
tali operovat srbśti partyzni a prepadali Gi 
osttelovali lodi plujict na tomto ńseku tzv. 
Żeleznych vrat. Tam tedy BECHELAREN 
zabezpeźovala ochranu plavby. 

V roce 1943 byla vśak modernizace lodi 
jiź nezbytnć nutnou. Lodónice Linzer Werft 
vypracovala plan rekonstrukce, podle nEhoż 
doślo k piestavbć tvaru trupu, demontóżi tur- 
bin a radikślnimu zesileni PL vyzbroje. Proć 
v$ak bćhem 5 mósfci trvajici piestavby v lo- 
dźnici (prosinec 1943 — duben 1944) nedoś- 
lo i k planovanćmu zesfleni hlavnf dólovć vy- 
zbroje ziistavA otazkou. 

Trup byl o 50 cm prodloużen a lodnf boky 
zadni ćasti trupu vyrovnśny s palubou. Pro- 
dloużen byl i pidov$ vlnolam a ke zmćnśm 
doślo i ve vnitinich prostorch lodi. Ty vedly 
zaroveń i ke zlepieni hygienick$ch a ubyto- 
vacich podminek pro posadku. Tento faktor 
byvś nejćastćji autory opomijen, avśak nutno 
upozornit na to, że nómecką Kriegsmarine se 
po Cistć materiślni strance starala o muźstvo 
velmi dobie a jeji standard leżel dalekonś- 
sobnć v$śe neź tomu bylo u standardu pro 
bóźnćho namoinfka 1. svótovć vślky, kter$ 
byl u naśf lodi bohużel jeśtć aplikovśn. 

Demontovśny byly parni turbiny a v pro- 
storu vzniklóm spojenim nókdejśi kotelny se 
strojovnou instalovany 2 ponorkovć 6 vślco- 
vć diesely firmy MAN o v$konu 900 ks pfi 
600 ot/min. każdy. Misto po kotlich bylo vy- 
użito pro instalaci 3 pomocnych dieselgene- 
ratori, ćerpadel a dalśich mechanismi. Ko- 
miny odpadly, nebot vyfuky motoru byly vy- 
vedeny do lodnich boki. Prostor na palubć, 
ziskany demontażi komini a nastavby nad 


Bechelaren v roce 1943 s dobre patrnou pivodni dvouhlavńovou vćżi s 66 mm kanóny. 
Bechelaren in 1943 with the original twin 66 mm canon turetes. 


strojovnou, byl efektivnć vyużit pro zesfleni 
PL v$zbroje, vybudovśnim chranćnćho sta- 
noviśtć pro ćtyfhlavńovć 20 mm PL dćlo 
a na misto 20 mm dóla v prostoru jiż difve 
odstranćnć kulometnć zadni vóże je postave- 
no 37 mm automatickć PL dólo fa Rheinme- 
tall. Teprve nyni byla demontovśna jiź davno 
bezvyznamnź piednf kulometnś vćż se stary- 
mi ćs. kulomety. Instalace dieselii vedla nejen 
k ńspofe paliva, a tim i zvćtśeni doby operać- 
ni schopnosti, ale ńdajnć i k zvgśeni rychlosti. 
Toto ovśem neni dolożeno rychlostnimi 
zkouśkami, nebot ty v tomto stadiu vślky jiź 
nebyly provśdćny. Jinak by pro tuto skuteć- 
nost svódćilo snfżeni v$tlaku — tedy vahy lo- 
di — nebot novć pohonnć zafizeni vśżilo 
o 28 tun mćnć neż starć kotle a turbiny. 
I prodloużeni a jinć ńpravy trupu musely vćst 
ke zlepóeni plavebnich vlastnosti. 

Kdyż BECHELAREN 30. dubna 1944 
znovu vstoupila do slużby, byla vysoce mo- 
dernim plavidlem. Zprvu operovala opt 
v Żeleznych vratech, ale rumunsk4 kapitula- 
ce tam situaci radikalnć zmćnila jiź v posled- 
nich dnech srpna. Nómeckć vślećnć, ale 
ptedevśim obchodni lodi kvapnć opouśtćly 
nejen rumunskć, ale i bulharskć pristavy na 
Dunaji a lev$ rumunsky bieh v Żeleznych 
vratech se brzy ocitl v rukou vojsk, kterć se 
obrótily proti syómu dosavadnfmu spojenci. 
BECHELAREN byla nasazena k ochranć 
prchajicich plavidel, ale situaci na tece pifliś 
zmónit nemohla. Fronta se nezadrżitelnć bli- 
źila k Bólehradu a po tece pronikaly sovćtskć 
pancćfovanć motorovć dólovć ćluny (Bronć- 
katóry), Vzduśny prostor ćim dźl tim vic 
ovlńdalo sovótskć letectvo, płi jehoź jednć 
akci byla lod v noci z 5. na 6. tfjna pośkoze- 
na. Po urychlenć oprayć se vśak jiź v prosinci 
znovu objevuje piimo v bojovć linii. Po- 
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a minovym pracem. 


ter harbour. 


prve tomu bylo 7. prosince na ńseku Vóc-Vi- 
segrad. Po fadć dalśich akc v sousedstyi Śtó- 
rova (tehdy Parkśnć) byla lod nasazena do 
ńtoku, jehoż cilem bylo prorażeni obklićova- 
ciho kruhu kolem Budapeśti v lednu 1945. 
Pritom lod vystfilela v$echnu munici pro 
66 mm dóla, kterA se jiź 15 let nevyrśbćla. 
Nyni se Nśmcim vymstilo to, że na jafe nein- 
stalovali nova dóla vetśi róże 105 mm. Ta ted 
nebyla k dispozici, a proto velitel lodi, nmof- 
ni nadporućfk Cicior byl rad, że obdrżel 


Bechelaren 
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Kapitan Heydel prohliżi osobne vsechna plavidla nasi 
slovenskych distojniki 6. żen. pluku. Na snimku ćlun s plochym dnem a zdvćsn 1ym motorem sloużici k żenijnim 


President Masaryk v bratisłavskćm zimnim pristavu 3. dubna 1939. 
President Masaryk in the Winter harbour, Bratislava, 3. 4. 1939. 


HIS TORIE 


German commander of the Donauflotte, Captain Heydel examines with Slovak officers all vessels in the Win- 


aspoń 88 mm dóla, sńata v letech 1941—42 
ze viech nómeckych ponorek, kdyż jejich 
poużiti pri akcich vynofenć ponorky se uk4- 
zalo za neustśle vzristajiciho vzduśnćho 
ohrożeni zcela nemożnym. 

V poslednich tydnech vślky se i pouhć pie- 
zbrojeni malć lodi stalo problćmem, a proto 
BECHELAREN strąvila v lineckć lodćnici 
celć 2 mósice (od zaćśtku ńnora do zaćśtku 
dubna 1945). Obć dvojćitć 66 mm vćże byly 
demontovany a na jejich mista postavena 


flotily v zimnim pristavu 3. dubna 1938 v pritomnosti 


zminónń 88 mm dóla opatfena uzavienym 
krytem ze silnćho panećtovćho plechu. Podle 
jednoho zdroje lod obdrżela dalśi 20 mm 
Gtykće, podle druhćho pouze ślo o jednohlav- 
fńovy 20 mm kanón. A z lodćnice śla lod pf- 
mo do frontovć linie, kter4 mezitim probihala 
jiź v prostoru Vidnć. 15. dubna byla naposled 
v boji, a to poblfż slavnćho klśstera Melku, 
zhruba 100 km zśpadnć od Vidnć. Tam bojo- 
vala se sovśtskymi dćlovymi ćluny, proti nimź 
se 88 mm dóla ukśzala velmi ńćinn. V tomto 
prostoru se fronta ustślila, ale lod tam aż do 
nómeckć kapitulace v bojovć linii ziistavala. 
Teprve 10. kvćtna se vrśtila do Lince, kter$ 
nato obsadili Amerićanć, jimź se spolu s dal- 
śimi bojovymi plavidly (mezi jinym i 4 ma- 
darsk$ymi malymi monitory) vzdala. 

V Linci zdstala internovana bez posadky aż 
do btezna 1946, kdy byla odsunuta dźle na 
zapad do bavorskćho Deggendorfu. To nesla 
jiź oznaćeni „G. B. 1* (Gunboat = Dólovś 
lod). Vśechna dćlovź vyzbroj byla z nf sńata, 
zda se tak stalo jiź v Linci, je dosti spornć. 
V kaźdćm piipadć v roce 1947, kdy si ji moh- 
li prohlćdnout zśstupci naśi vojenskć spróvy, 
jiź żadnou vyzbroj nenesla. 

Nśś nśrok na jeji vrAceni jsme uplatńovali 
u Amerićani velmi dlouho a se znaćnymi ob- 
tiżemi, ać identifikace lodi byla, na rozdil od 
jinych (vtśinou menśich) plavidel, bezproblć- 
mova. Dohoda o vrceni lodi byla podepsśna 
s americkou vojenskou spravou v symbolicky 
den 28. fijna 1947. Do Bratislavy vśak byla 
pfivlećena aż posledni den roku 1947. Byla 
v dobróm technickćm stavu a s provozuschop- 
nymi motory i plnym vystrojenim. Jej zno- 
vuuvedeni do slużby bylo możnć bez velkfch 
obtiżi. Takć se o tom v letech 1948—49 na 
MNO dosti dlouho jednalo. Pozice Madarska 
v roce 1948 nebyla jeśtć zcela jasnś a brzy na- 
to se objevil novy „ideologick$'* nepfitel v po- 
dobć marśśla Tita v Jugoslśvii. Po komunistic- 
kćm pući v ńnoru 1948 nebylo ovśem pojme- 
novani lodi piiwodnim jmćnem prezidenta 
pryni „burźoazni* republiky możnć, a proto 
projekt z roku 1948 ji uvśdf jiź jen jako „Hlid- 
kovou lod". Podle tohoto jedinćho ńfedniho 
projektu móla nóst 2 vóże tanku typ PAN- 
THER, dvć 20 mm ćtyrtćata a jedno 37 mm 
automatickć  PLdólo  sovćtskćho typu 
M.1939. K realizaci nedoślo. Tim vśak żivotni 
dróha neskonćila, ba dokonce se objevil novf 
iniciativni navrh distojniki pluku, do nćhoź 
byl żenijni prapor majfci ve stavu vśechna naśe 
bojova a pomocnś vojenskź plavidla na Duna- 
ji zaćlenćn. O tomto ńtvaru, ktery navśzal na 
tradice naśi ptedvślećnć Dunajskć flotily, jeho 
plavidlech a koneckonci i o smutnóm konci 
trupu lodi PRESIDENT MASARYK se cte- 
nóf dozyi z navazujiciho ćlanku Ing. Huberta, 
ktery na tóchto lodich sloużil. 


V letośnim roce Italeri vydav nćkolik novi- 
nek v mófitku 1: 48. Jednim z nich je tato 
AH-1W Super Cobra. Kresba na krabićce pi- 
sobi dobrym dojmem. Tento dobry dojem m4- 
te i po otevfeni krabićky. Zde se nachazeji dva 
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ńhlednć licń r4mećky v piskovć baryć s vice 
neź 120 dfly a jeden ramećek se 6 priihledn$- 
mi dily. 

Stavba kitu podle pfilożenćho navodu neći- 
ni żadnć potiże. Diły zapadaji do sebe dobie 
a je minimślni potfeba tmelenf. Takć provede- 
ni a zbarvenf detailii odpovida skutećnosti pri 
porovnśni s fotografiemi originślu. Ty potvr- 
zuji, że cely vnitfnf prostor kabiny je opravdu 
v barvć ćernć, jak takć uvśdi navod, coż by se 
nóćkomu mohlo zdat nevćrohodnć. Upravit 
chce druhś sedaćka, kter nemś vzadu spojenć 
opórky hlav, oproti piedni sedaćce, coż jistć 
nebude żadn$ problćm pro nikoho. Detailnf 


zpracovani vnitrtku kabiny odpovida tomuto 
mófFitku. V ramećcich nenajdete figurky piloti, 
tato skutećnost asi vótśinć modelśti nebude 
vadit. Rozhodnete-li se pro stavbu modelu 
s otevtenou kabinkou, miżete udólat riznć 
doplńky interićru, a to podle naroćnosti, jako 
si klademe na vysledny model. Priihledny kryt 
kabiny je z nókolika dili, ćimż otevienf je bez 
problómi a nemusfte se trapit s jejim roztezń- 
vśnim. Pfi slepovśni trupu nezapomeńte dót 
zavażi do pridć, jjnak model bude nestabilni. 
U kofene rotorovych listi je hezky znazornóno 
vrstveni rotori. K v$zbroji modelu pati pii- 
dov$ kanón dva raketovć bloky, osm raket 
Hellfire a dva Sidewindery. K raketam je dob- 
rć udólat piivodni elektrickć kabely, kterć zde 
chybćji. Nakonec si miżete vybrat jednu ze 
dvou verzi Super Cobry. Ta prvnf je z akci 
v Perskćm zślivu v roce 1987, kdy zde dochś- 
zelo k menśim potyćkam mezi USA a Iranem, 
majici efektni Ćerno-zeleno-śedć zbarveni. 
Druhś verze je ze Sańdskć Arśbie v roce 1991 
majici v$raznou piskovou kamuflaż, kterń 
dobie vynika mezi pfevaźnć sedymi kamufl4- 
żemi pouźfvanymi americkym letectvem v sou- 
tasnć dobć. Obtiskovy arśik vypadą trochu 
chudć na prvnf pohled, ale to odpovidą sku- 
tećnosti, nebot americkć vrtulniky neoplyvaji 
popiskami Gi vystraźnymi napisy. 

Stavebnici nelze vytknout żadnć vćtśi nedo- 
statky, je rozmórovć piesna a doporućuji ji 
i mćnć zkuśenym modelśfim, ne vśak zaćśteć- 
nikim. Zafadil bych ji mezi lepśi modely. Pos- 
taven$ vrtulnik je i pfes syou dćlku pomćrnć 
skladny, nebot je stihl a m4 pouze dva roto- 
royć listy nezasahujici do stran. 


GBOW APACHE 


Dalśim modelem od tćto italskć firmy v mć- 
fitku 1 : 48 je AH-64 Long Baw Apache. Kres- 
ba na obalu nepiisobi takovym dobrym dojmem 
jako u modelu AH-1W Super Cobra, i kdyż je 
od stejnćho autora. O to vćtśi piekvapeni ns 
teka po otevfeni krabićky. Je zde vice dili neż 
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u predchśzejiciho kitu, tćmót 150, sefazenych 
do dvou ńhlednych licich r4mećki hnedozelenć 
barvy a 9 prihlednych dilu. 

Takć u tohoto modelu stavba podle pfilożć- 
nćho navodu neni żadnym problćmem. Cockpit 
je udólan dobie, i zde je dobrć piidat nekolik 
doplńki vlastnf vyroby, hlavnć je-li model sta- 
vćn s otevfenou kabinkou. Općt ji nemusfte 
roztezśvat, kdyż si zvolite tuto możnost stavby. 
Kryt kabiny se skladź z vice dili. Model je tćż 
bez figurek piloti, coż zase nevadi. Zbarveni 
vnitinich prostorń kabiny navod doporućuje 
barvou Olive Drab, ale nekterć prameny piśi 


o ćernć interićrovć barvć, jako u piedchdzejici- 
ho modelu. To se takć shoduje s fotografif 
cockpitu Apache, kterou vlastnim. Avśak dalśf 
stavebnice tohoto vrtulnfku od jinych v$robci 
općt uvśdeji Olive Drab jako interićrovou bar- 
vu pro Apache. Slepeni trupu i dalśi postupy 
montaże nebudou dćlat vśtśf potiże i mćnć zku- 
senym modelśfim. Dobre je zde udćlana hornf 
Góst rotoru a zavćsniku rotorovych listń, jinf vf- 
robci vrtulniki v mćfitku 1 : 48 si s tim nedólaji 
tolik prace. Vyzbroj se sklad z osmi raket Hell- 
fire, dvou raketovych blokń, ćtyi Stingeru a sa- 
moztejmć kanónu na pfidi. I zde by bylo żadou- 
ci doplnit rakety privodn$mi elektrickymi kabe- 
ly. Tato verze Apache je vybavena radarem 
Long Bow na vrcholu rotoru urćen$m k navś- 
dni protitankovych raket Hellfire, kterć se to- 
lik osvćdćily ve vślce proti Iraku, a protiletadlo- 
vych raket Stinger, majicich jiź syou premićru 
v Afghśnistanu. Zde se vśak jednalo o jejich 
pozemni verzi poużfvanou afghanskymi po- 
vstalci. Model m4 pouze jednu verzi v barvć 
Olive Drab FS 34087, originalni oznaćeni tóto 
barvy je „National Stock Number 8010-01- 
131-6355 chemically-resistant — polyurethane 
Aircraft Type 1 Green over-all.* Ta u vice olć- 
tanych stroji m4 śedy nadech, jak je vidćt na 
barevnych fotografiich. To je rada pro modelśie 
stavici kity s patinou. Oba navody doporućuji 
barvy Model Master od stejnćho v$robce, kterć 
jsou velmi dobrć pro stfikaci pistole. 

Zavćrećnć hodnoceni dopada dobie. Po- 
vrchovć zpracovani je velmi dobrć a detaily 
vćetnć rozmórii modelu odpovidaji svćómu vzo- 
ru. I v tomto płfpadć model zafazuji mezi ty lep- 
śi. Nedoporućuji ho zaćśtećnikim, jinak i mćnć 
zkuśenym modelafim by nemól pisobit vetśi 
potiże pri stavbć, jak vyplyvś z textu nahore. 
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KSTRIKCESNY MODEL 


Biicker Bii-1 31 Jungmann 
YVyrobce: MPM 

Meritko: 1 : 48 

Cena: 150 Kcs 


Firma MPM vydala v reedici jeden ze svych prv- 
nich stffkanych modeli v mófftku 1 : 48. 

Vylisky jsou nezmćnćnć, novś je krabićka a hlav- 
nć kamuflaże a obtisky, prilożenć k modelu. Obal jiż 
nese spravny nazev. „Zmatek' v oznaćeni modelu na 
pivodni krabićce byl dan dobou vzniku; vżdyt dót 
na trh model nóćmeckćho letadla bylo tehdy ne- 
możnć. 

Na vlastnich vyliscich je vidćt, że se jedna o jeden 
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z prvnich kiti MPM. Je znaćnć jednoduchy, m4 30 
stfikanych Cśsti a dva dily z acetśtovć fólie. Je to kla- 
sicky priklad malosćriovćho modelu. 

Vylisky jsou z prużnć, ponćkud hiie opracovatel- 
nć hmoty bflć nebo hnedć barvy. Nekterć vtoky ró- 
mećki zasahuji na styćnć plochy dili a je nutnć 
opatrnć je odstranit. Rozmćry modelu odpovśdaji 
mćFitku, snad jedinć na trupu je v$raznćjśi rozdil 
— mezi kabinou a ocasnfmi plochami chybf 3 mm 
dćlky. Motorovy kryt je nizky a ńzky, v horni Gśsti 
mu schazń asi I mm. Kfidla a ocasni plochy maji 
spravnć rozmćry a tvary. Podvozku chybi asymetric- 
ky umistćnś vzpćra levć nohy, pravś ji nemćla ani ve 
skutećnosti. 


Pri vlastni stavbć budeme zaćiśtovat otiepy, tmelit 
a doplńovat detaily. Kromć zminćnć podvozkovć 
vzpćry musime doplnit vyfukovć roury na spodni 
stranć motorovćho krytu, vyvod odvzduśnćni palivo- 
vć a olejovć instalace a trubice rychlomćru. Samo- 
ztejmosti je dovybaveni vnitiku pilotnfho prostoru, 
ten je ve stavebnici znazornón velmi jednoduśe. Inte- 
rićr navfc nebude tóżkć predvćst otevienim dvftek, 
kter4 usnadńuji piistup do kokpitu. Lepeni predni 
Gasti motorovćho krytu na trup si vyżada tmelenf 
a pieryti panelśże. Kryt je totiź trochu menśi neż 
trup a bez tmeleni by tu vznikl nepókn$y „schod*. 
Otvorem k motorovćmu krytu je vidćt do celćho tru- 
pu a zźleźi na vaśi volbć a zkuśenosti, zda ho vhodnć 
zaslepite nebo doplnite maketu motoru. 

Nejvice tmelu potiebujete na piechod dolniho 
kifdla do trupu. Pii lepeni trupovych vzpór kiidel 
doporućuji predvrtat otvory do trupu nebo obrousit 
vzpćry v jejich dolni ćasti podle tvaru trupu. Zajiśto- 
vanf vzpćr kfidel i podvozkii je nutnć vćnovat velkou 
pozornost, dfly jsou ktehkć a snadno prasknou. 

Posledni nutnosti je dolpnóni vypletu mezi kifdly 
a na ocasnich plochach. Obtisky jsou ponćkud tlustś 
a lesklć, piiliś dobie nepfilnou k povrchu. Oba le- 
touny jsou nastrikany barvou RLM 02, kterć podle 
publikace Monogram Painting Guide odpovidź od- 
stin Humbrol 78. 

Alespoń zakladni informace o historii letadla na- 
jdete v ć. 7 druhćho roćniku PKR. 

Pokroćilćmu modelśfi-specialistovi, kterćmu je je- 
diny model v tomto mćfitku urćen piedevśim, jistć 
nebude dćlat potiż postavit „bykra* póknćho, kit 
jsme konećnć vidćli uż i na soutćżich. Jungmann 
vzhledem k tomu, kolik piloti vychoval, do kolekce 
nómeckych letadel path. 

Alfred Riedel: PMP 


Curtiss P-40 K 

Vyrobce: Kovozdvody Semily 
Meritko: I : 72 

Cena v ĆSFR: 30 Kćs 


Poćśtkem tohoto roku se objevil dalśf tu- 
zemsky vyrobce plastikovych modeli letadel 
v mófitku 1: 72 — Kovozavody Semily. Jako 
predlohu svćho prvniho modelu si vybral znó- 
my americky stfhaci letoun Curtiss P-40 ve 
verzi K. Je treba Fici, że tuto verzi zatim nikdo 
nevyrabćl, a je proto vitanym obohacenim 
trhu. 

Prvni dojem z novćho modelu je vcelku 
rozpaćity. Na nevyraznć krabićce je fotografie 
sestavenćho modelu, v nćmżź pri bliżśim po- 
hledu pozname P-40 v móFftku 1: 72 od fir- 
my Revell. Zde tedy obal opravdu nesplńuje 
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jednu ze sv$ch hlavnich ńloh, tedy zaujmout 
kupujiciho. Po otevfeni krabićky miżeme byt 
opravdu piijemnć piekvapeni, nebot dva ró- 
mećky ze svćtle śedćho kvalitniho plastiku 
a jeden s prihlednymi dily kabiny obsahujf 
velmi i dobie negativnć rytć dily. Rozpaky 
snah mohou vzbuzovat pouze negativnć zna- 
zornćnć nyty, ale na hotovóm modelu pisobf 
celkem vórohodnć. Stavebni navod, vćetnć 
barevnćho schćmatu je prehledny a umożńuje 
stavbu i śplnćmu zaćśtećnikovi. Takć obryso- 
va piesnost u kfidel a ocasnich ploch je velmi 
dobrą. Je treba upravit pouze velikost pod- 
vozkovych śachet. U trupu souhlasi zadnf par- 
tie aż ke kabinć. Prfedni ćast ovsem vychazi asi 
o 1,5 mm kratśi a obrysovć nepresn4. Zśleźi 
na każdćm modelśfi, zda se s uvedenou sku- 
tećnosti smiff nebo se pokusi o napravu. Inte- 


rićr kabiny je zhotoven schóćmaticky, ale nenf 
problćm zhotovit podle kreseb a fotografii no- 
vou piistrojovou desku, zamófovać, boćnf pa- 
nely, sedaćku vćetnć upinacich psi a pedśly 
nożniho fizeni. Prekryt kabiny je vylisovan 
dostatećnć tenk$ a Ćiry, także jej miżeme 
poużit bez ńpravy. Pro dalśi vylepieni vzhledu 
lze jeśtć upravit podvozkovć nohy (doplnćnim 
tahel) a zhotovit novć, tenćf kryty jak hlavni- 
ho podvozku, tak i ostruhovćho kola. K sa- 
mozijemostem takć pati zhotoveni hlavnfho 
kulometu, at uż z injekćnich jehel, ći jinćho 
vhodnćho materialu. Nakonec zhotovime jeś- 
te polohovś svćtla a antćny. 

Stavebnice nabfzi jedno kamuflażni schóma 
z Ciny, kde prźvć verze P-40 patiila svćho ća- 
su k nejrozśfienćjśim (viz HPM 1/1991). 
Nutno fici, że obtiskovy arśik patff k nejvćt- 
Sim slabinśm stavebnice. Naśtćsti v pifpadć 
modelu P-40 miiżeme poużźit obtiskovć arśiky 
zahranićnich v$robci. Je samoziejmć, że zą- 
kladni stavebnice miżeme poużit k v$robć 
dalśich verzi P-40. K nejzajimavćjśim budou 
urćitć patfit verze poużfvanć bćhem 2. svćtovć 
vślky v sovótskćm letectvi: dvoumfstnś foto- 
priizkumną piestavba verze K nebo verze E 
s motorem Klimov M-105 P a to jak jedno- 
mistnć, tak i dvoumfstnć s otevtenymi pilotnf- 
mi prostory. 

Na zóyćr je tedy możno konstatovat, że se 
naśemu novćmu vyrobci prvni zamćr zdafil 
a miiżeme se tćśit na jeho dalśf modely. 

Otakar Beneś 


Poznamka redakce: Sovćtskć prestavby Cur- 
tissii P-40 budou predmótem samostatnćho 
Ćlanku v nekterćm z priŚtich ćisel HPM. 
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Svetovy unikat i na nasem trhu 


a modelarstvi v Norimberku prichazeji dokonalć, plechovć modely 
vojenskych vozidel v meritku 1 : 24 na naś trh. 


Bliżśi informace obdrźzite na adrese: 
GONIO, Holding GAMA — Tovśrni 560, 374 15 Trhovć Sviny 
tel.: 0335 217 51, telex: 14 43 35 gats c, fax: 0335 214 29 


